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TEHNIČNO POROČILO 

k PZI Načrtu ceste 
 

Rekonstrukcija križišča "Renek"križišče regionalnih cestnih odsekov R1-
225/1248 Radmirje - Mozirje, R3-751/5507 Nizka rečica ob Savinji in JP 767350 

za naselje Trnovec. 

1. SPLOŠNO 
 

Po naročilu DRSC je potrebno izdelati izvedbeni načrt rekonstrukcije krožnega križišča 
Renek in ureditve regionalne ceste R3-751/5507 od km 0,000 do km 0,500. 
Investicijsko se rekonstrukcija deli na križišče regionalnih cest in rekonstrukcijo R3 
ceste do naselja Rečica ob Savinji. S tem namenom sta izdelana dva projekta in sicer 
1124A (Rekonstrukcija križišča) in 1124B (Rekonstrukcija ceste). Projekta sta med 
sabo funkcionalno povezana tako, da se navezujeta eden na drugega, hkrati je pa 
možna dvofazna gradnja tako, da se najprej izdela samo krožno križišče.  
Predmet tega projekta 1124A je rekonstrukcija krožnega križišča z navezavo na vse 
priključne ceste.  
 

2. OBSTOJEČE STANJE 
 

Obstoječe križišče »Renek« se nahaja na regionalni cesti R1-225/1248 Radmirje – 
Mozirje, ki predstavlja pomembno prometno povezavo Mozirja preko Kamnika do 
Ljubljane.  Križišče predstavlja križanje regionalne ceste R1-225/1248 Radmirje-Mozirje 
v km 6+200, z regionalno cesto R3-751/5507 Nizka – Rečica ob savinji v km 0+000 in 
JP 767350 za naselje Trnovec.  
Na JP 767350 poteka gradnja novega mostu preko Savinje, s katerim bo nastala nova 
cestna povezava do zaselkov na desni strani Savinje. V neposredni bližini križišča je 
bila cesta pred nedavnim že obnovljena, zgradil se je tudi nov most preko potoka.  
Obstoječa cesta R3 do Rečice ob Savinji je v slabem stanju. Horizontalni in vertikalni 
elementi osi ne ustrezajo projektni hitrosti, zato je vožnja po tem odseku ceste 
neudobna. Samo asfaltno vozišče je predvsem po robovih razpokano, kar kaže na 
neustrezno voziščno konstrukcijo oziroma preozke bankine. Širina vozišča je cca 5,0m 
oziroma manj, brez razširitev v krivinah.   
 

3. PROJEKTNE OSNOVE 
 

3.1. Predhodna dokumentacija 

 

 Digitalni ortofoto, vir GURS 

 DMV, vir GURS 

 Geodetski posnetek, vir Geomatic 

 IDP krožnega križišča Appia d.o.o., št. Projekta: AP004-09, junij 2009 

 Projektna naloga št. 37165-186/2008 z dne 13.5.2010 (križišče) 

 Projektna naloga št. 37165-186/2008 z dne 15.5.2011 (cesta) 

 IDZ 1124 ureditev križišča in rekonstrukcija ceste, december 2012 
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3.2. PROMETNI PODATKI 

 
Podatke o prometnih obremenitvah na odseku R1-225/1248 Radmirje – Mozirje in R3-
751/5507 Nizka – Rečica ob Savinji smo pridobili na Direkciji Republike Slovenije za 
ceste (DRSC) in so iz leta 2011. Na osnovi navedenega so izračunane prometne 
obremenitve za predvideno 20 letno dobo uporabe ceste. 
 

3.2.1. Podatki o štetju prometa 

 
Štetje prometa je bilo izvedeno dne 04.12.2008 s strani upravljalca državne ceste. 
Štetje se je izvajalo v 15-minutnih intervalih, ločeno po smereh in strukturi prometa. 
Konične prometne obremenitve smo izračunali na osnovi izvedenega štetja. Jutranja 
konica nastopi med 6.45 in 7.45 uro, popoldanska konica pa med 13.30 in 14.30 uro. 
Opravljeno je bilo tudi štetje pešcev, katerih obremenitve so zanemarljivo majhne kar v 
številkah pomeni manj kot en pešec na priključek na uro ali skupaj v križišču 30 pešcev. 
Za dimenzioniranje križišča je bila uporabljena 75.-ura. Skladno z navedenim je bilo 
potrebno konične prometne obremenitve povečati z ustreznim faktorjem določenim iz 
prometnih podatkov za leto 2007 ( Promet 2007). Faktor povečanja je znašal 1.35 za 
jutranjo konico in 1.28 za popoldansko konico. 

 

3.2.2. Regionalna cesta R1-225/1248 Radmirje – Mozirje 

 
Povprečna dnevna prometna obremenitev PLDP na odseku R1-225/1248 znaša 5440 
vozil/dan, po strukturi kot sledi: 

 

- Osebna vozila 4788 x 0,00003 = 0,14 prehodov 

- Avtobusi 44 x 0,85 = 37,40 prehodov 

- Lahka tovorna vozila 321 x 0,005 = 1,61 prehodov 

- Srednja tovorna vozila 65 x 0,25* = 16,25 prehodov 

- Težka tovorna vozila 81 x 1,35* = 109,35 prehodov 

- Težka tovorna vozila s   

prikolico 

72 x 1,25 =  90,00 prehodov 

  SKUPAJ: = 254,75 preh. NOO 100 kN 

 
*OP.: podatki iz meritev WIM 
 

3.2.3. Regionalna cesta R3-751/5507 Nizka – Rečica ob Savinji 

 
Povprečna dnevna prometna obremenitev PLDP na odseku R3-751/5507 znaša 1700 
vozil/dan, po strukturi kot sledi: 

 

- Osebna vozila 1310 x 0,00003 = 0,04 prehodov 

- Avtobusi 50 x 0,85 = 42,50 prehodov 

- Lahka tovorna vozila 150 x 0,005 = 0,75 prehodov 

- Srednja tovorna vozila 60 x 0,40 = 24,00 prehodov 
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- Težka tovorna vozila 50 x 0,90 = 45,00 prehodov 

- Težka tovorna vozila s   

prikolico 

70 x 1,25 =  87,50 prehodov 

  SKUPAJ: = 199,79 preh. NOO 100 kN 

 
 

3.2.4. Regionalna cesta R1-225/1248 Radmirje – Mozirje 

 

V 20 letnem obdobju uporabe ceste to pomeni (po TSC 06.511:2009; Prometne 

obremenitve, Določitev in razvrstitev) naslednjo skupno ekvivalentno prometno 

obremenitev: 
 

T20 = 254,75 x 27,27 x 365 x 0,5 x 1,08 x 1,40 x 1,02  1955303 = 2 x106 prehodov 
NOO 100 kN 

 

Pri izračunu skupnega povprečnega števila prehodov NOO 100 kN so bili upoštevani 

sledeči faktorji: 

- faktor trajanja in povečanja prometa (20 let, 3 % letna rast prometa) = 27,27 

- faktor vpliva razdelitve na prometne pasove = 0,5 

- faktor dinamičnih vplivov (za povprečne pogoje vožnje) = 1,08 

- faktor širine prometnih pasov (2,75 do 3,25) = 1,40  in  

- faktor vpliva vzdolžnega nagiba nivelete = 1,02. 

 

Izračunano prometno obremenitev v 20. letih uvrščamo v razred skupine - težka PO. 

 

3.2.5. Regionalna cesta R3-751/5507 Nizka – Rečica ob Savinji 

 

V 20 letnem obdobju uporabe ceste to pomeni (po TSC 06.511:2009; Prometne 

obremenitve, Določitev in razvrstitev) naslednjo skupno ekvivalentno prometno 

obremenitev: 
 
 

T20 = 199,79 x 27,27 x 365 x 0,5 x 1,08 x 1,40 x 1,02  1533464 = 1,6 x106 prehodov 
NOO 100 kN 

 

Pri izračunu skupnega povprečnega števila prehodov NOO 100 kN so bili upoštevani 

sledeči faktorji: 

- faktor trajanja in povečanja prometa (20 let, 3 % letna rast prometa) = 27,27 

- faktor vpliva razdelitve na prometne pasove = 0,5 

- faktor dinamičnih vplivov (za povprečne pogoje vožnje) = 1,08 

- faktor širine prometnih pasov (2,75 do 3,25) = 1,40  in  

- faktor vpliva vzdolžnega nagiba nivelete = 1,02. 

 

Izračunano prometno obremenitev v 20. letih uvrščamo v razred skupine - srednja PO. 



PZI za rekonstrukcijo križišča Renek  T.1.4 

 
 

Stran 4 od 33 
 

 

 
 

3.3. GEOLOŠKI GEOTEHNIČNI OPISI 

 

3.3.1. Geološke in hidrogeološke osnove 

 
Širše obravnavano območje uvrščamo med Pliokvartarne udorine, ki so nastale zaradi 
večfaznega neotektonskega  ugrezanja. Sicer ožje območje uvrščamo v enoto nižjega 
reda, imenovano Zgornjesavinjska udorina. Nastala je verjetno v starejšem delu 
pliocena, ko se je ozemlje ugrezalo, ugrezanje se je nadaljevalo še v pleistocenu.  
Območje Rečice ob Savinji spada v prvi terasni nivo reke Savinje znotraj oligocenskega 
terciarnega bazena. Osrednji del pokrivajo pliokvartarne usedline, ki jih zasledimo ob 
reki Savinji s pritoki z bolj ali manj zaglinjeni in zameljeni prodni aluvialnimi nanosi 
različnih debelin. V terasnem nivoju se je odlagal večinoma prod, pesek in glinasto-
peščen material, ki je odložen na oligocensko kamninsko podlago. Ponekod zasledimo 
izredno kompakten sedimentni vložek to je kompakten zbiti grušč. Te sedimente 
povečini pokriva še preperina - humusna plast. 

 

 
Slika 1: Geološka karta območja VIR OSNOVNA GEOLOŠKA KARTA in Tolmač listov Ljubljana 

 

3.3.2. Geografski in reliefni opis trase 

 
Ureditev regionalne ceste R3-751/5507 Nizka-Rečica ob Savinji, od km 0+000 
(navezava na predvideno rekonstrukcijo križišča »Renek« do km 0+500, poteka izven 
naselja. Območje trase malo poseljeno, večina so ob ceste kmetijske površine. Na 
cesto se obojestransko navezujejo priključki lokalnih cest.  

 

3.3.3. Podzemna in meteorna voda 

Konkretni podatki o gibanju nivoja podzemnih vod na tem območju nam niso na voljo, 
ker ni na voljo opazovalnih objektov. Pri izvedbi sondiranja nismo zaznali vode. 
Na obravnavani lokaciji na stiku med preperino in podlago prihaja do pretakanja 
meteorne vode, odtok je zelo malo površinski, večina pa se infiltrira, vendar pa je 
precejanje odvisno od količine meteorne vode. 
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Ponikanje je zagotovljeno na globini zameljenega proda, ki z globino prehaja v bolj 
čisto obliko . Pri dimenzioniranju ponikalnika naj se upošteva vodoprepustnost k = 5,6 x 
10-3 m/s. 

 

3.3.4. Geotehnične lastnosti materiala 

 

Glineno meljna zemljina 
Klasifikacija po SlST EN IS0 14688-2:2004: saSi  
To je svetlo rjava do siv peščen melj z vložki prodnikov. 
Ocenjene geotehnične karakteristike: 

-        prostorninska teža:  = 18  - 20 kN/m3 

-        strižna trdnost:  = 20 - 25, c = 0 –5 kN/m2  

-        modul stisljivosti: Mv =  5 - 10  MN/m2 

-    kategorija izkopa: III.  (lahka zemljina) 

 

Zameljen  prod: 
To so prodniki in grušči raznolike velikosti s peščenim in meljnim vezivom. 
Geotehnične karakteristike: 
 

- prostorninska teža:  = 21 – 23 KN/m3 

-strižna trdnost:   = 29 - 35, c = 0 – 5 KN/m2 

-modul stisljivosti:  Mv =  17 - 25 MN/m2 
-kategorija izkopa:  III. – IV.  

 

 

3.3.5. KRITIČNA PODROČJA 

Na področju trase ceste R3-751/5507 Nizka-Rečica ob Savinji ni območij, ki bi bila 
kritična glede pogojev projektiranja oziroma gradnje.  

 

3.3.6. OPIS POGOJEV ZA PROJEKTIRANJE 

3.3.6..1 Vrsta in uporabnost materialov 

 
Materiali pridobljeni z izkopi niso primerni za nasipanje, razen če gre za tamponsko 
nasutje z vsebnostjo finih delcev manj kot 8% in nezameljenega rečnega proda iz 
globjih izkopov za uporabo posteljice. 

3.3.6..2 Nakloni brežin vkopov in nasipov  

 
Pri ureditvi regionalne ceste R3-751/5507 Nizka-Rečica ob Savinji niso predvideni večji 
vkopi in nasipi, ampak le v višini izdelave voziščne konstrukcije. Ker je teren 
predvidenje gradnje raven analiza stabilnosti ni potrebna. 

 

3.3.7. OPIS POGOJEV ZA GRADNJO 

3.3.7..1 Pogoji za izvajanje zemeljskih del 

 
Zahtevnih opravil pri izvajanju zemeljskih del ni pričakovati. Na območju je plast 
slabonosilnih peščenih glin debelejša, zato je pri dimenzioniranju vozišča potrebno 
zagotoviti zadostno plast zmrzlinsko odpornega kamnitega agregata.  
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Rezultati sejalne analize vzorca vzetega v sondažnem jašku J2 izkazujejo 2,66 % delež 
finih delcev. 

 

3.3.7..2 Pogoji za izvedbo zgornjega ustroja 

 
Za potrebe dimenzioniranja voziščne konstrukcije je bilo izvedenih več sondažnih 
jaškov z meritvami Evd in CBR 
Na območju, kjer je plast peščenih glin debelejša, pa je pri dimenzioniranju vozišča 
potrebno zagotoviti zadostno plast zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala, v 
primeru pojavljanja vode v izkopih ( v času izvedbe izkopov vode v njih nismo zaznali) 
pa predlagam izdelavo ločilne plasti z geotekstilom.  
Rezultati meritev Evd v sondažnih jaških. 

 
 

Sondažni 
jašek 

Evd 
(MPa) 

CBR (%) 
TSC 06.530 : 
2009 

Planum 

Jašek J1 45,51 →17,7 Asfalt, 
tamponsko 
nasutje, rečni 
prod, peščena 
glina, zameljen 
rečni prod  

Jašek J2 31,39 →10,7 Asfalt, 
tamponsko 
nasutje, rečni 
prod, zameljen 
rečni prod 

Jašek J3 33,03 →11,5 Asfalt, 
tamponsko 
nasutje, rečni 
prod, peščena 
glina, zameljen 
rečni prod 

 
Glede na rezultate meritev predlagam, da se voziščna konstrukcija dimenzionira na 
CBR 11%. 
Podatki o meritvah v sondažni jaških so priloženi v poglavju R.2.1. Meritve Evd. 

 
 

4. TEHNIČNE REŠITVE 
 

4.1. Splošno 

 
Predvideno krožno križišče je postavljeno v prostor tako, da seka regionalno cesto 
prvega reda, severni priključek je regionalna cesta tretjega reda, južni priključek pa je 
lokalna cesta za naselje Trnovec. V fazi projektiranja se je pričela gradnja mostu preko 
Savinje, ki bo povezal južni priključek krožnega križišča z več naselji na desni strani 
Savinje. Dejstvo, da so na desni strani Savinje naselja v katerih je skoncentriranih več 



PZI za rekonstrukcijo križišča Renek  T.1.7 

 
 

Stran 7 od 33 
 

 

obrtnikov iz lesarske industrije in prevozništva je potrebno v maksimalni meri izboljšati 
uporabnost južnega priključka. Zaradi teh dejstev se je celotna geometrija krožnega 
križišča v največji možni meri prilagodila, tako da je se stanje na omenjenem priključku 
izboljšalo. Predvsem je očitna razlika v tem, da je višinsko krožno križišče postavljeno v 
vkop, lokacija je pomaknjena proti severu, uvozno izvozni radiji so pa dodatno 
preverjeni na prevoznost z priklopnikom.  

 

4.2. Krožno križišče “Renek” 

 
Osnova za izdelavo idejne zasnove krožnega križišča je bil idejni projekt krožnega 
križišča (AP004-09, Appia d.o.o.). Za izdelavo tega elaborate so bile še enkrat 
preverjene geometrijske karakteristike samega križišča. Z novelacijo so se prilagodile 
tako horizontalni kot vertikalni elementi samega križišča. Bistvene razlike so v tem, da 
je višinski potek južne priključne ceste sedaj maksimalno 9,35%, skladno z IdP pa je bil 
11,6%. Dodatno je celotno križišče pomaknjeno za cca 1,5m južno, kar pomeni manjše 
posege na parcele na severni strani ureditve.  
 
Podrobnejši opis: 
 
Horizontalni elementi krožnega križišča: 
 
Zunanji premer krožnega križišča: 36m 
Notranji premer krožnega križišča: 24m 
Širina povoznega dela:  1,5m 
 
 
Število priključkov:    4 
Uvozni radiji v križišče:  14m  
Izvozni radiji iz križišča:  16m  
Širina uvoz:    4,5 - 5,0 m 
Širina izvoz:    5,0 – 5,5 m 
 
Vse dimenzije krožnega križišča z uvoznimi in izvoznimi radiji so preverjene z 
dinamičnimi zavijalnimi krivuljami na prevoznost z merodajnim vozilom. 

 
Vertikalni elementi krožnega križišča: 

 
Zunanji rob krožnega križišča:    Celotno križišče je višinsko postavljeno tako, da 
visi za 0,3% proti južnemu priključku.  
Prečni naklon vozišča: Prečni naklon vozišča je v celoti nagnjen 2,0% proti zunanjemu 
robu vozišča. 

 

4.3. Vzhodni priključek OS A (Smer mozirje) 

 
V smeri Mozija se ureja priključek v dolžini 124m od zunanjega roba krožnega križišča. 
Geometrijski elementi so prilagojeni obstoječemu prečnemu profilu vozišča in projektni 
hitrosti na omenjeni cesti. 

 
Horizontalni elementi: 

1. R = 150m 
2. PREMA 
3. R = 200m 
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4. Prehodnica  L = 20m 
5. Prehodnica  L = 20m 
6. R = 600m 
7. Prehodnica  L = 30m  (Na 8m prehodnice vklop v obstoječe vozišče) 
8. Prema 

 
Vertikalni elementi: 

1. Tangenta  i=-2,00%   (vozišče krožnega križišča) 
2. Konkavna zaokrožitev R=1500m 
3. Tangenta i =0,4% 
4. Konveksna zaokrožitev  R=5400m 
5. Tangenta I = 0,07%  (vklop na obstoječe vozišče) 

 
Prečni profil: 

 
Širina vozišča:    3,25m 
Širina bankine: 1,25m 

 
Kolesarska steza – dvignjena z robnikom 

Varnostna širina: 1,00m 
Kolesarska steza: 1,00m 
Berma:  0,50m 

 
Kolesarska steza in hodnik za pešce – dvignjen z robnikom: 

Varnostna širina: 1,00m 
Kolesarska steza: 1,00m 
Varnostna širina: 0,25m 
Hodnik za pešce: 0,95m 
Berma:  0,50m 

 
Prečni naklon: 
 Prečni nakloni priključka so razvidni iz vzdolžnega profila predmetne osi in pa 
ureditvene situacije.  
 

4.4. Zahodni priključek OS A (Smer Radmirje) 

 
V smeri Radmirja se ureja priključek v dolžini 122m od zunanjega roba krožnega križišča. 
Geometrijski elementi so prilagojeni obstoječemu prečnemu profilu vozišča in projektni 
hitrosti na omenjeni cesti. 
 
Horizontalni elementi:  (od vklopa do krožnega križišča) 

 
1. R = 300m 
2. Prehodnica L = 30m ( na robu vklop v obstoječe vozišče) 
3. Prehodnica L = 30m 
4. R = 225m 
5. Prema 

 
Vertikalni elementi: 

1. Tangenta i = -1.48% 
2. Konveksna zaokrožitev R=8000m 
3. Tangenta i = -1.84% 
4. Konkavna zaokrožitev R=600m 
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5. Tangenta I = 2,00%  (vozišče krožnega križišča) 
 

Prečni profil: 
 

Širina vozišča:    3,25m 
Širina bankine: 1,25m 

 
Kolesarska steza – dvignjena z robnikom 

Varnostna širina: 1,00m 
Kolesarska steza: 1,00m 
Berma:  0,50m 

 
Kolesarska steza in hodnik za pešce – dvignjen z robnikom: 

Varnostna širina: 1,00m 
Kolesarska steza: 1,00m 
Varnostna širina: 0,25m 
Hodnik za pešce: 0,95m 
Berma:  0,50m 

 
Prečni naklon: 
 Prečni nakloni priključka so razvidni iz vzdolžnega profila predmetne osi in pa 
ureditvene situacije.  
 
 

4.5. Severni priključek OS C (Smer Rečica ob Savinji) 

 
V smeri Rečica ob Savinji se ureja priključek v dolžini 25m od zunanjega roba krožnega 
križišča. Geometrijski elementi so prilagojeni obstoječemu prečnemu profilu vozišča in 
projektni hitrosti na omenjeni cesti. Višinski in horizontalni vklop je na meji obdelave s 
projektom rekonstrukcije ceste. 
 
Horizontalni elementi:  (od krožnega križišča do vklopa) 

 
1. Prema 
2. R = 400m 
 

Vertikalni elementi: 
1. Tangenta i = -2,00% 
2. Konkavna  zaokrožitev R=800m 
3. Tangenta i = 1.50% 

 
Prečni profil: 
 

Širina vozišča:    3,00m 
Širina bankine: 1,00m 

 
Kolesarska steza – dvignjena z robnikom 

Varnostna širina: 1,00m 
Kolesarska steza: 1,00m 
Berma:  0,50m 

 
Kolesarska steza in hodnik za pešce – dvignjen z robnikom: 

Varnostna širina: 1,00m 
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Kolesarska steza: 1,00m 
Varnostna širina: 0,25m 
Hodnik za pešce: 0,95m 
Berma:  0,50m 

 
Prečni naklon: 
 Prečni nakloni priključka so razvidni iz vzdolžnega profila predmetne osi in pa 
ureditvene situacije.  
 

4.6. Južni priključek OS B (Smer Trnovec) 

 
V smeri Trnovca se ureja priključek v dolžini 53m od zunanjega roba krožnega križišča. 
Geometrijski elementi so prilagojeni obstoječemu prečnemu profilu vozišča in projektni 
hitrosti na omenjeni cesti. Višinski in horizontalni vklop je na mestu dilatacije obstoječega 
mostu preko potoka.  
 
Horizontalni elementi:  (od krožnega križišča do vklopa) 

 
1. Prema 
2. R = 50m 
3. Prema 
 

Vertikalni elementi: 
1. Tangenta i = -2.00 % 
2. Konkavna zaokrožitev R = 401 m 
3. Tangenta i = -9.36 % 
4. Konkavna zaokrožitev i = 453 m 
5. Tangenta i = 6,34%  (vklop na obstoječi most) 

 
Prečni profil: 
 

Širina vozišča:    3,00m 
Širina bankine: 1,00m 

 
Kolesarska steza – dvignjena z robnikom 

Varnostna širina: 1,00m 
Kolesarska steza: 1,00m 
Berma:  0,50m 

 
Kolesarska steza in hodnik za pešce – dvignjen z robnikom: 

Varnostna širina: 0,50m 
Kolesarska steza: 1,00m 
Varnostna širina: 0,25m 
Hodnik za pešce: 0,95m 
Berma:  0,50m 

 
Prečni naklon: 
 Prečni nakloni priključka so razvidni iz vzdolžnega profila predmetne osi in pa 
ureditvene situacije.  
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4.7. Karakteristični prečni profil 

 
Za dimenzioniranje se smiselno upošteva Pravilnik za projektiranje cest: 
 
Krožno križišče 

 
 Notranji povozni otok   1x 1,50    = 1,50 m 

vozišče    1 x 6,00    = 6,00 m 
- robnik višine 15cm 
varnostna širina   1 x 1,00    = 1,00 m 

 kolesarska steza   1 x 1,00    = 1,00 m 
 hodnik za pešce   1 x 1,20    = 1,20 m 
 berma     1 x 0,50    = 0,50 m  

 SKUPAJ         =11,20 m 
 

Priključne ceste glavne prometne smeri: (priključek vzhod in zahod) 
 
vozišče    2 x 3,25    = 6,50 m 
- robnik višine 15cm 
varnostna širina   2 x 1,00    = 2,00 m 

 kolesarska steza   2 x 1,00    = 2,00 m 
 hodnik za pešce   2 x 1,20    = 2,40 m 
 berma     2 x 0,50    = 1,00 m  

 SKUPAJ         =13,90 m 
 
Avtobusno postajališče na glavni prometni smeri (samo desna prometna smer ) 

 
vozišče    1 x 3,25    = 3,25 m 
avtobusno postajališče  1 x 3,60    = 3,60 m 
- robnik višine 15cm 
čakališče (ploščad)   1 x 2,00    = 2,00 m 

 varnostna širina   1 x 0,50    = 0,50 m 
 kolesarska steza   1 x 1,00    = 1,00 m 
 berma     2 x 0,50    = 1,00 m  

 SKUPAJ         =11,35 m 
 
Priključne ceste stranske prometne smeri: (priključek sever in jug) 

 
vozišče    2 x 3,00    = 6,00 m 
- robnik višine 15cm 
varnostna širina   2 x 0,50    = 1,00 m 

 kolesarska steza   2 x 1,00    = 2,00 m 
 hodnik za pešce   2 x 1,20    = 2,40 m 
 berma     2 x 0,50    = 1,00 m  

 SKUPAJ         =12,40 m 
 

4.8. Konstrukcijski elementi: 

 
Sestavni del projekta je elaborate dimenzioniranja voziščne konstrukcije v katerem je 
podrobno obdelano poglavje voziščnih konstrukcij. V nadaljevanju je prikazan povzetek v 
elaborate izbrane voziščne konstrukcije.  
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4.8.1. Regionalna cesta R1-225/1248 Radmirje – Mozirje 

Novogradnja – rekonstrukcija na odseku R1-225/1248 Radmirje - Mozirje (po TSC 
06.520:2009) 

 
 
Za prevzem predvidene prometne obremenitve  
 

T20  1,7 x 106 prehodov NOO 100 kN 
 

je po TSC 06.520:2009 (Projektiranje, Dimenzioniranje novih asfaltnih voziščnih konstrukcij) 

predhodno potrebno vgraditi posteljico v debelini 20 cm (min. doseženi CBR = 15 %) in 

izvesti minimalno voziščno konstrukcijo s 15 cm debelo asfaltno krovno plastjo in 23 cm 

debelo nevezano nosilno plastjo, kar pomeni debelinski indeks 

 

dpotr. = 15 x 0,38 + 23 x 0,14 = 8,92 cm. 
 

Ob upoštevanju faktorjev ekvivalentnosti vgrajenih materialov predlagamo naslednjo 

minimalno voziščno konstrukcijo (zgrajeno na posteljici), ki zagotavlja primerno nosilnost: 

 

 
 

di 
 

ai 
 

ai di 

obrabna plast bitumenskega betona 

AC 11 surf PmB 45/80-65 A2 

4 cm 0,42 1,68 

nosilna plast bituminiziranega drobljenca 

AC 22 bin PmB 45/80-65 A2

 

6 cm  0,35 2,10 

nosilna plast bituminiziranega drobljenca 

AC 22 base B 50/70 A2

 

6 cm  0,35 2,10 

drobljenec D 22 25 cm 0,14 3,50 

posteljica iz zmrzlinsko odpornega kamnitega 

materiala (min. CBR = 15 %) 

25 cm   



PZI za rekonstrukcijo križišča Renek  T.1.13 

 
 

Stran 13 od 33 
 

 

Skupaj: 66 cm  9,38 

 
Dejanski debelinski indeks znaša:  ddej. =  9,38 cm > dpotr.= 8,92 cm. 

 

 
Odpornost proti učinkom zmrzovanja 

 

Predlagana voziščna konstrukcija skupaj s posteljico (v debelini 25 cm), ki mora biti iz 

zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala, bo zagotavljala tudi primerno zaščito proti 

škodljivim učinkom heterogenega zmrzovanja: 

 

      41 cm (VK) + 25 cm (posteljica iz zmrzlinsko odpornega materiala) = 66 cm. 

  
 

4.8.2. Novogradnja – razširitev na odseku R3-751/5507 Nizka- Rečica ob Savinji (po 
TSC 06.520:2009) 

 
 
Za prevzem predvidene srednje prometne obremenitve  
 

T20  1,5 x 106 prehodov NOO 100 kN 
 

je po TSC 06.520:2009 (Projektiranje, Dimenzioniranje novih asfaltnih voziščnih konstrukcij) 

predhodno potrebno vgraditi posteljico v debelini 20 cm (min. doseženi CBR = 15 %) in 

izvesti minimalno voziščno konstrukcijo s 14,5 cm debelo asfaltno krovno plastjo in 22 cm 

debelo nevezano nosilno plastjo, kar pomeni debelinski indeks 

 

dpotr. = 14,5 x 0,38 + 22 x 0,14 = 8,59 cm. 
 

Ob upoštevanju faktorjev ekvivalentnosti vgrajenih materialov predlagamo naslednjo 

minimalno voziščno konstrukcijo (zgrajeno na posteljici), ki zagotavlja primerno nosilnost: 

 

 
 

di 
 

ai 
 

ai di 

obrabna plast bitumenskega betona 

AC 11 surf B 50/70 A3 

4 cm 0,42 1,68 
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nosilna plast bituminiziranega drobljenca 

AC 32 base B 50/70 A3

 

10 cm  0,35 3,50 

drobljenec D 22 25 cm 0,14 3,50 

posteljica iz zmrzlinsko odpornega kamnitega 

materiala (min. CBR = 15 %) 

30 cm   

Skupaj: 69 cm  8,68 

 
 
Dejanski debelinski indeks znaša:  ddej. =  8,68 cm > dpotr.= 8,59 cm. 
 
Odpornost proti učinkom zmrzovanja 

 

Predlagana voziščna konstrukcija skupaj s posteljico (v debelini 25 cm), ki mora biti iz 

zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala, bo zagotavljala tudi primerno zaščito proti 

škodljivim učinkom heterogenega zmrzovanja: 
 
      39 cm (VK) + 30 cm (posteljica iz zmrzlinsko odpornega materiala) = 69 cm > hmin 

 
 

5. PROMETNA OPREMA 

5.1. Horizontalna signalizacija: 

 
Horizontalna signalizacija posreduje udeležencem v cestnem prometu kompletne informacije 
in zahteve za pravilno vožnjo in ukrepanje. Tvorijo jo vse barvane označbe na vozišču.  
Lastnosti talnih označb morajo biti izdelane skladno s standardom SIST EN 1436: 

- Drsnost (SRT);  ≥ 45 mcd/1xm2 , razred S1, 

- Nočna vidnost v suhih razmerah (RL); ≥ 200 mcd/1xm2, razred R4 

- Nočna vidnost v mokrih razmerah (Rw); ≥ 50 mcd/1xm2, razred RW3 

- Dnevna vidnost v suhih razmerah (Qd); ≥ 160 mcd/1xm2, razred Q4 

- Faktor svetlosti (β); ≥ 0,40 mcd/1xm2 , razred B3. 

 
Uporabljeni so naslednji elementi horizontalne signalizacije: 

 vzdolžne označbe, 

o neprekinjena vzdolžna črta 5111 širine 15cm 

o kratka prekinjena črta 5123 (1/1) širine 15cm  

o neprekinjena vzdolžna črta 5111-3 širine 10cm (kolesarske steze) 
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 prečne označbe, 

o prekinjena široka prečna črta 5212-1 (0.80 x 0.40m), 

o prehodi za pešce 5231 (širine 0.50m in dolžine 3 m), 

o prehodi za kolesarje 5232-1 (0.50/0.50m) 

o prehodi za kolesarje v sklopu križišča (na prehodih) se označijo z asfaltno 
prevleko za kolesarske steze »prometno rdeče barve po RAL 3020 v širini 
1m in debelini nanosa 3 - 5mm. 

 

 druge označbe na vozišču in drugih prometnih površinah, 

o polja za usmerjanje prometa 5314-2 (šrafura pod kotom 30° z širino 
vzporednih črt 20 cm ter medsebojnim 60 cm razmakom) 

o talne označbe rumene barve na avtobusnem postajališču 5333 

 

Širina ločilnih črt na obravnavanih cestah znaša 15 cm na regionalni cesti R1-225 

(širina vozišča je 6,5m). Natančnejša (mikro)lokacija in izvedba vseh talnih označb je 

razvidna iz priložene situacije M 1:500 in situacije 1:250. 

5.2. Vertikalna signalizacija: 

Kjer poteka trasa novoprojektiranih cest po že obstoječi trasi ceste, je potrebno demontirati 

vse obstoječe znake in table in jih nadomestiti z novimi v skladu s predloženim projektom. Ta 

signalizacija voznika opozarja, usmerja ter mu posreduje informacije in zahteve za pravilno 

vožnjo ter pravočasno ukrepanje. Skladno s pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni 

opremi na cestah (Ur. l. RS št.99/2015) so vsi znaki razdeljeni v štiri velikostne razrede. 

Velikost znakov je odvisna od najvišje dovoljene hitrosti na cesti/odseku km/h. 

 

Velikost znakov  

Za obravnavano situacijo velja: 

Trikotni znaki:  stranica trikotnika 90 cm, 60 cm 

Okrogli znaki:  premer kroga  60 cm, 40 cm 

Pravokotni znaki:    40/40 cm  

Dopolnilne table:    60/25 cm, 40/25 cm 

Tabla za označitev prom otokov:  30/60 cm 

 

Dimenzije posameznih prometnih znakov so prikazane tudi v tabelah vertikalne signalizacije. 

Za kažipote 3403, in table 3410-1 se velikost določi za vsak znak posebej, glede na izbrano 
velikost črk. 
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Oblika in barva znakov 

 

Oblika in barva znakov je določena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi 

na cestah (Ur.l. RS št. 99/2015) . 

Površina prometnih znakov mora biti izdelana iz svetlobno odbojnih materialov skladno s 

standardom SIST EN 12899-1 – Stalna vertikalna signalizacija; Stalni prometni znaki, katerih 

zahteve glede svetlobno odbojnih lastnosti so odvisne od mesta postavitve prometnih 

znakov, svetlobnih značilnosti okolice, kjer so prometni znaki postavljeni, ter lokacije 

prometne površine v prostoru. 

Znaki so razdeljeni v tri razrede svetlobne odbojnosti površine znakov (RA1, RA2, RA3). 

Prometni znaki na istem nosilcu morajo imeti enake svetlobno odbojne lastnosti. 

 

Temelje se izvede iz cementnega betona C12/15in uporabo cementnih cevi dolžine 1.0 m in 

cevi  Ø30cm.  

 

Izvedba prometnih znakov 

Konstrukcija prometnega znaka mora skladno s standardom SIST EN 12899-1 glede 

mehanske odpornosti dosegati naslednje minimalne zahteve: 

- Faktor varnosti za obremenitve – razred PAF1 

- Pritisk vetra – razred WL5 

- Dinamični pritisk pri čiščenju snega – razred DSL1 

- Najmanjša dopustna deformacija pri upogibanju – razred TDB4 

- Prebadanje znaka – razred P3 

- Robovi plošče znaka – razred E2 

 

Hrbtna stran prometnega znaka mora biti brez leska in vsebine.  

Znak mora imeti na hrbtni strani identifikacijsko oznako skladno s SIST EN 12899-1. Oznaka 

ne me biti svetlobno odbojna, nameščena mora bit na spodnjem desnem delu znaka in mora 

biti vidna pri postavljenem prometnem znaku. 

Rob prometnega znaka mora bit pokrit z zaščitnim kotnim profilom za ojačitev prometnega 

znaka. 

Za izdelavo vertikalne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali: 
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- aluminijska pločevina za podlago znaka, na katero se lepi svetlobno odbojna folija 

- jeklo, antikorozivno – zaščiteno z vročim cinkanjem za nosilne cevi in ogrodja, 

objemke, portale, spodnje in vezne materiale. 

 

Postavitev prometnih znakov 

Najbližji rob znaka je oddaljen od zunanjega roba asfalta za minimalno 0.75m. Razdalja med 

robom vozišča in najbližjo točko oz. projekcijo najbližje točke prometnega znaka je 

maksimalno 1.60m (Na lokacijah, kjer zaradi širine pločnikov to ni možno doseči, se uporabi 

konzolna izvedba stebrov). Spodnji rob prometnih znakov je na višini 1.50 od višine roba 

asfalta v primeru znakov, kjer ni prisotnih pešcev in na višini 2.25m, kjer so. Če je vozišče 

zavarovano z varnostno ograjo, mora biti vodoravna razdalja med ograjo in najbližjo točko 

oziroma projekcijo skrajne točke prometnega znaka enaka delavni širini varnostne ograje. 

Lokacije prometnih znakov je točno določena v situaciji M 1:500, stacionaža oz. lega pa 

navedena v tabelaričnem pregledu vertikalne signalizacije. 

 

5.3. SMERNIKI 

Postavitev smernikov je potrebna na območjih brez hodnikov za pešce in kolesarje, kjer ni 

predvidena jeklena varnostna ograja. V primeru postavitve JVO se na odbojnik pritrdijo 

svetlobni odsevniki.  

Cestni smerniki se postavijo z: 

- odmikom od roba vozišča 0,75m, 

- višino nad robom vozišča 0,75m in 

- na medsebojni razdalji, ki je odvisna od horizontalnih in vertikalnih elementov ceste, 

skladno s pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur. l. RS 

št.99/2015), kar je prikazano v spodnji tabeli: 

 
Tabela 1: Razdalje med cestnimi smerniki 

Srednji polmer 
horizontalne krivine (v m) 

Srednji polmer vertikalne 
krivine (v m) 

Razdalja med smerniki (v m) 

≤ 100 ≤ 250 ≤ 10 

> 100 – 300 > 250 - 800 -≤ 15 

> 300 -400 > 800 - 1500 ≤ 20 

> 400– 500 > 1500 - 3000 ≤ 25 

> 500 > 3000 ≤ 50 
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5.4. VARNOSTNE OGRAJE (JVO) : 

V območju nevarnih mest (potek ceste v nasipu, stebri javne razsvetljave ipd.) se predvidi 

postavitev jeklenih varnostnih ograj (JVO).  

Dolžina ter vrsta ograje je določena v skladu s TSC 02.210:2012, ki določa pogoje in način 

postavitve varnostnih ograj na javnih cestah. 

Na obravnavanem območju se za zavarovanje stebrov javne razsvetljave in zaradi poteka 

ceste v nasipu uporabi jeklena varnostna ograja (JVO) z nivojem zadrževanja N2 in delovnim 

pomikom do 1,7m (W5). 

 

Nevarna mesta kjer so predvidene jeklene varnostne ograje se nahajajo na regionalni cesti 

R1-225/1248 Radmirje – Mozirje. Glede na PLDP (znaša 5440 vozil/dan) na omenjeni cesti 

je potrebna dolžina JVO na polni višini pred nevarnim mestom 32m in za nevarnim mestom 

16m. Dolžina zaključnega elementa na naletni in zaključni strani pa 12m. 

 

Steber javne razsvetljave, ki predstavlja nevarno mesto se nahaja v km 6+168 desno, JVO 

na tem mestu je dolžine le 24m, zaključnice pa so dolge 4m, saj zaradi bližine prilključkov v 

katerih se začne oz zakjuči JVO daljša izvedba ni možna. 

Prav tako se v km 6+354 levo nahaja steber javne razsvetljave, ki ga varujemo z JVO. Zaradi 

majhne oddaljenosti začetka pločnika in stebra javne razsvetljave je zaključnica na zaključni 

strani dolga le 4m. V nadaljevanju (vklopitev v obstoječe stanje) pa se naveže na že 

obstoječo JVO. 

Na desni strani od km 6+360 dalje se predvidi JVO, saj cesta poteka v nasipu, zaključnica na 

naletni strani je dolga 12m, v nadaljevanju (vklopitev v obstoječo stanje) pa se na veže na že 

obstoječo JVO. 

 

Pritrditev svetlobnih odsevnikov na odbojnik jeklene varnostne ograje se predvidi na način, 

kot je to predvideno za postavitev cestnih smernikov, opisano v prejšnjem poglavju. 

 

5.5. ELEMENTI ZA ODPRAVO ARHITEKTONSKIH OVIR: 

Elementi za odpravo arhitektonskih ovir so predvideni, saj je na vseh prehodih za pešce 
predviden pogreznjen robnik ter klančina za invalida. 

5.6. UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA: 

V skladu s »TSC 03.800:200 naprave in ukrepi za umirjanje prometa  Ur.list RS št. 118-
2000« smo predvideli naslednje ukrepe za umirjanje prometa: 

- Ločilni otok na mestih prehodov za pešce in kolesarje v sklopu krožnega križišča. 

Uporabljeni ukrepi so dejansko povsem običajni ukrepi kanaliziranja prometnih tokov v 
krožišču in kot takšni tudi uporabljeni. 
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5.7. UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA: 

5.7.1 Taktilne oznake v pomoč slepim in slabovidnim osebam: 

Taktilne oznake delimo glede na funkcijo v več različnih skupin in sicer: 
Vodilne oznake, ki slepemu nakažejo bližajoči se prehod za pešce, ter služijo vodenju po 
prostoru; (bela, rebrast raster) 
opozorilne oznake, ki naznanjajo, da se približujemo prehodu čez cesto, stopnicam itd, 
uporabljene so tudi na križišču več poteh; (bela, čepkast raster) 
kontrastne oznake, (temna, gladka), služijo za vizualni kontrast v pomoč slabovidnim 
osebam ter tipni kontrast v pomoč slepim osebam; Kontrastne oznake v območju asfaltnih 
površin niso potrebne, saj asfalt s svojo teksturo in barvo zagotavlja zadosten kontrast glede 
na bele taktilne oznake. 
 

5.7.2 Geometrijske lastnosti taktilnih plošč 

Geometrijske lastnosti plošč so določene s standardom SIST ISO 21542:2016 (stopi v 
veljavnost junija 2016). 
 

5.7.3 Uporabljeni materiali taktilnih plošč 

Betonske plošče se polagajo v pesek 0/4 debeline 5 cm na dobro utrjeno podlago ali na 
mestih večje obremenitve v mikroarmiran podložni beton debeline 10 cm. Stiki med taktilnimi 
ploščami se zatesnijo s trajno elastično zmesjo, stiki med betonskimi ploščami in asfaltno 
površino se zatesnijo s bitumenskim trakom. 
 
Čez prehod za pešce so zaradi kompleksnosti križišča na vozišču predvidene vodilne linije, 
izdelane s hladno brizgano strukturno plastiko.  
Življenjska doba nanosov iz strukturne plastike je približno 3 leta, v odvisnosti od 
obremenitev, zato je vsake 3 leta potrebna obnova nanosov. 

5.7.4 Vgradnja 

Plošče se vgradijo tako, da je osnovna površina plošče poravnana z okoliškim asfaltom, da 
lahko deževnica nemoteno odteka. Čepki oz. rebra so dvignjeni nad okoliško površino.  
Podlaga pod ploščami mora biti ustrezno utrjena in izravnana, da se plošče ne posedajo. 
 

5.7.5 Postavitev taktilnih oznak 

Princip postavitve taktilnih oznak predvideva najprej orientacijo slepe osebe ob zgradbah oz. 
ob robniku. V območju prehoda slepi zazna začetek vodenja. Če slepi sledi nakazani smeri 
lahko varno prečka prehod čez cesto, ter varno nadaljuje pot na pločniku, saj ga taktilne 
oznake vodijo do najbližjega smiselne orientacijske točke. 
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5.8. STATIČNI IZRAČUN POLPORTALA PROMETNE OPREME 

 

Zasnova konstrukcije polportala 
 
Glavno nosilno konstrukcijo sestavljata steber in konzolni nosilec iz standardnih škatlastih 

profilov, na katerega se pritrdi označevalna tabla. 

Steber je s sidrno ploščo togo vpet v AB temelj, katerega spodnji rob se izvede na globini min. 

80 cm pod nivojem novega terena. 

Izbrani osnovni material nosilne konstrukcije je konstrukcijsko jeklo S235. Uporabljeni so 

standardni jekleni profili. Posamezni konstrukcijski sklopi so izdelani v kosih, primernih za 

prevoz in montaže z normalnimi prevoznimi in dvižnimi sredstvi. 

Varjeni spoji med elementi se izvedejo v obratu, na mestu izdelave so vsi spoji vijačeni (vijak 

+ podložka).  

Vsi jekleni deli konstrukcije so protikorozijsko zaščiteni z vročim cinkanjem. Vsa mehanska 

obdelava (rezanje, varjenje, vrtanje lukenj,..) mora biti končana pred izvedbo protikorozijske 

zaščite. Zahteve za protikorozijsko zaščito z vročim cinkanjem: 

-  minimalni nanos 76 mikrona 

-  povprečni nanos 86 mikrona 

Detajli pritrjevanje tabel na portal so tipski. 

Spoj med jekleno konstrukcijo in temeljem je vijačen. Temelj je izveden iz armiranega 

betona, z razširjeno peto in zoženim betonskim nastavkom, na katerem se vgradi jeklena 

sidrna plošča s sidri za pritrjevanje pete stebra z enako sidrno ploščo. Za izvedbo veljajo 

enake tolerance kot za običajne jeklene/AB konstrukcije. 

Objekti so analizirani s pomočjo programa: 

- SCIA ENGINEER; programski paket za statični izračun kompleksnih mešanih konstrukcij po 

metodi končnih elementov. Program omogoča avtomatsko mreženje elementov ter zgostitev 

mreže, kjer je potrebno. Preračun konstrukcije je možno izvesti po dveh metodah – direktne 

rešitve ali iterativne rešitve. Za dimenzioniranje jeklenih elementov je upoštevan standard 

SIST EN 1993.  

Konstrukcija polportala je izračunana in dimenzionirana v celoti po EC / EN predpisih. 

Geometrijske lastnosti nosilne konstrukcije 
 
V statičnem modelu za izračun jeklene konstrukcije smo upoštevali naslednje geometrijske 

lastnosti stebra s konzolnim nosilcem: 

- konzolni nosilec L=3,80 m, steber H=3,80 m. 

Obremenitve na steber/nosilec 
V izračunu smo upoštevali obremenitve zaradi lastne teže stebra in nosilca, lastne teže 

označevalnih tabel in nosilne podkonstrukcije ter obremenitev vetra.  

Uporabljeni so bili naslednji standardi: 

 SIST EN 12899-1:2008 
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Lastna teža 
 
Lastna teža konstrukcije je upoštevana po dejanskih karakteristikah geometrijskih prerezov z 

upoštevanjem mase za jeklo ρ = 7850 kg/m3. 

  

 

Stalna koristna obtežba 

 
Teža označevalne table: 

  

 

Spremenljiva obtežba – veter/pluženje snega 
 
V skladu s standardom SIST EN 12899-1 in navodili iz Tehničnih pogojev za prometno 
signalizacijo smo ob upoštevanju velikosti označevalne table, Atable<12m2 , ter položaja table 
ob vozišču, določili obtežbo vetra.  
Dinamični vpliv snega na označevalno tablo zaradi pluženja lahko zanemarimo, saj je spodnji 
rob table v vseh primerih na višini min. 2,50 m nad terenom.  
Za izračun kombinacij smo uporabili razred PAF 1  oz. varnostni faktor za stalno obtežbo 
1,20 in za spremenljivo obtežbo 1,35. 

Dimenzije temeljev polportala 
 
Določili smo dimenzije AB temeljev, ki prenašajo vse predvidene obremenitve in ne 

presegajo računskih napetosti v temeljnih tleh. 

 

V nadaljevanju je prikazan izračun oz. preveritev temelja po Projektnem pristopu 2 za 

ugodno in neugodno delovanje obremenitev za drenirano stanje. 

 

Armatura za temelj polportala: 

 

Za temelj izberem minimalno armaturo: 

 

    oziroma ne manj kot    
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Kontrola nosilnosti sidrne plošče in vijakov na stiku temelj-steber 

 

Nosilni jekleni stebri polportala so iz vroče cinkanih votlih profilov 200/200/8 mm. Geometrija 

stebrov je definirana v posebnem načrtu. Za izničenje drobnih neravnin betona je pod sidrno 

ploščo stebriča na vgrajeno sidro potrebno najprej privijačiti matico in na njo postaviti sidrno 

ploščo s stebrom. S spodnjimi maticami je nato mogoče uravnavati naklon stebra. Končana 

pritrditev je dosežena z zgornjimi maticami in podložko pod njo. Kontaktno ploskev med 

betonom temelja in sidrno ploščo je potrebno izravnati z izravnalno malto. Temeljna ploskev 

je na vrhnji strani dimenzij 60/60 cm. 

 

Material 

Jeklo S235,      

 

Vijaki M16, kvalitete 8.8 

 

 

 

 
  

 
Sidrna plošča 

pločevina kvalitete S235, dimenzij 400/400/20 mm 

Sidrna plošča je togo vpeta na steber votlega profila dimenzij 200/200/8 mm 

 

Beton temelja  

C25/30      
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Kontrola natezne nosilnost vijaka M16 8.8  

 

 
 

Kontrola strižne nosilnosti vijaka M16 8.8 

 

 
 

Kontrola strižne in natezne nosilnosti vijakov  
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Odpornost pločevine proti preboju vijaka 

 

 
 

 
 
Grafični prikaz sidranja 

 
 

 
 

Ocena vrednosti del (jeklena konstrukcija in AB temelj): 

Nosilna konstrukcija za pritrditev table (brez DDV): 2.500,00 € 

Skupaj (z 20% DDV): 3.000,00 € 

 

V nadaljevanju poročila smo priložili izpis iz programa za statično analizo jeklene konstrukcije 

in izpis iz programa za analizo sider. 

 

Izpis iz programa za statično analizo vključuje naslednje podatke: 

- karakteristike uporabljenih materialov, 

- karakteristike uporabljenih jeklenih profilov, 

- tabelarični prikaz dobljenih reakcij v podporah, 

- postopek dimenzioniranja stebra in nosilca v skladu s standardom SIST EN 1993 za mejno 

stanje nosilnosti (ULS), 

- količina jekla za glavne nosilne elemente. 
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PROJEKTNE REŠITVE 

5.9. CESTA 

Rešitev ceste obsega izgradnjo krožnega križišča in vseh priključnih krakov do vklopa v 
obstoječe vozišče.  
Krožno križišče je postavljeno v prostor tako, da omogoča optimalno izrabo prostora in hkrati 
optimalni potek vozil preko območja križišča. Geometrija celotnega križišča, voznih pasov in 
vodenja je izdelana skladno s priporočili za izdelavo krožnih križišč (Kittleson). Posebna 
pozornost je bila namenjena obliki ločilnih otokov in optičnemu vodenju v in iz krožnega dela 
križišča. Širine uvoznih pasov so med 4,3 in 5,0m, odvisno od vpadnega kota in geometrije 
ceste pred križiščem. Širine izvoznih pasov pa so od 5,30 do 5,90m. Napisane širine so 
gradbene širine med robniki, medtem ko vodilna črta ne poteka simetrično z potjo robnika. 
Vse širine oziroma možne poti vozila so bile dodatno preverjene z dinamičnimi zavijalnimi 
krivuljami za merodajno vozilo. Za prevoznost je bil kritičen priključek jug-vzhod, zato se na 
tem priključku predvideva dodatna razširitev vozišča na desni strani. Skladno s preverbo za 
prevoznost samega priključka dodatni pas ni potreben, vendar lahko ob neoptimalno izbrani 
poti na tem mestu nastane pomanjkanje prostora. Zaradi tega se razširitev izvede s 
pogreznjenim robnikom in granitnimi kockami dimenzije 20/20/20cm. S tem se doseže da 
dodatna razširitev ni atraktivna za osebna, dostavna vozila in manjša tovorna vozila, medtem 
ko večja tovorna vozila tudi ob nespretnosti ne zaidejo v težave.  
Enako velja za notranji povozni otok širine 1,50m. Posebni pogreznjen povozni robnik v širini 
35cm in 1,15m širok pas tlakovanja z granitnimi kockami dimenzije 20/20/20cm. Dodatni 
povozni pas ni potreben za prevoznost z merodajnim vozilom, vendar pa lahko ob nespretni 
vožnji z največjimi tovornimi vozili pride do potrebe po uporabi dodatnega pasu. Zaradi 
neudobne vožnje po tem delu je za večino manjših vozil ta pas neatraktiven za uporabo.  
Ločilni otoki na območju krožišča so obrobničeni z robniki višine 12cm in tlakovani z 
granitnimi kockami dimenzije 10/10/10cm. Takšna ureditev omogoča kontrast glede na 
vozišče, kar je posebej pomembno ob slabši vidljivosti. Enako tlakovanje se uporabi za 
varovane pasove v območju krožnega križišča.  
Robniki na celotnem območju so dvignjeni na višino 15cm. To izhaja iz zahteve po varovanju 
naleta na drogove javne razsvetljave. Zaradi tega ukrepa ni potrebna vgradnja jeklene 
varovalne ograje.  
 

5.10.  Avtobusno postajališče 

 
Na območju krožnega križišča se nahaja obstoječi par avtobusnih postajališč, ki se v sklopu 
urejanja križišča prilagodi na novi potek ceste. Pravilnik predvideva za projektno hitrost 40 
km/h v križišču izvedno avtobusnega postajališča za hitrost 30 km/h. Tekom iskanja 
optimalne geometrijske rešitve je bilo ugotovljeno je na predvideni ureditvi križišča mogoča 
izvedba AP za hitrost 40 km/h brez povečanja obsega del. S tem se pa bistveno poveča 
prometna varnost, saj je tako zagotovljena preglednost za hitrost 40 km/h.  
 
Osnovni horizontalni elementi so zato skladno s pravilnikom o avtobusnih postajališčih 
prilagojeni na uvozno hitrost 40km/h, to je hitrost na območju krožnega križišča.  
Lokacija avtobusnega križišča je prilagojena tako, da preglednost ustreza projektni hitrosti 
40km/h, zato ni potrebno, da je avtobusno postajališče postavljeno v niši, ampak je lahko ob 
cestišču. Glede na to, da gre za cesto izven naselja je širina postajališča 3,6m. Ploščad za 
čakanje je velikosti 2 x 9 m. Dostop za pešce je urejen iz severne in južne strani preko 
krakov krožnega križišča do ploščadi za čakališče.  
Na obeh postajališčih je predviden prostor za nadstrešnico standardne dimenzije 3,5x1,6m.  
Prečni naklon vozišča na avtobusnem postajališču je 2,5% in nagnjen proti vozišču. Na stiku 
z voziščem se uredi asfaltirana mulda, in glede na niveletni potek ceste litoželezni požiralniki.  
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5.11. Peš in kolesarski promet 

 
Na območju ni obstoječih urejenih površin za peš in kolesarski promet. V sklopu gradnje 
povezovalne ceste do naselja trnovec je predviden pločnik za pešce, vendar do obstoječega 
mostu. Ker most preko potoka ni predmet tega projekta, tudi navezave na predviden pločnik 
ni mogoče zagotoviti.  
V okviru novega križišča ter avtubusnih postajališč je potrebno na celotnem območju 
obdelave urediti površine za pešce in kolesarje ter ustrezno označiti vodenje ob in preko 
predvidenih cest.  
Občina ima v načrtu v sklopu rekonstrukcije regionalne ceste proti Rečici ob Savinji zgraditi 
mešano stezo, namenjeno za kolesarje in pešce, ki bo potekala ob levi strani vozišča, torej 
sta za peš in kolesarke povezave preko križišča potrebne dve generalni in logični povezavi : 

- Sever – jug, od naselja Trnovec proti Rečici 
- Vzhod – zahod, vzdolž regionalne ceste (smer Mozirje – Radmirje in nazaj) 

 
Kolesarke povezave: 
V predvidenem krožnem križišču se vodijo kolesarji krožno, po zato predvidenih deniveliranih 
površinah v smeri vožnje vozil z predvidenimi označenimi prehodi za kolesarje preko 
vozišča, na vseh priključkih in pogreznjenih robnikih na mestih prehodov. Širina čakališča za 
kolesarje je odmaknjena od kolesarske steze minimalno 2,00m, kar omogoča vožnjo mimo 
tudi če kolesar čaka pred prehodom. Širine ločilnih otokov so na širšem delu minimalno 
2,75m, kar omogoča ustrezno varnost za kolesarje.   
Iz smeri vzhoda (Mozirje) se kolesarka steza prične s koncem avtobusnega postajališča, kjer 
se izvede vklop v cestno površino skladno z priporočili TSC 03.600 (2012). Širina kolesarske 
steze je 1,00m, s varnostnimi širinami (prosti profil) 0,25m na obeh straneh.  
Iz smeri zahoda (Radmirje) se kolesarska steza vklopi nazaj na cesto enako, kot na vzhodni 
strani z prehom dolžine 10m.  Začetek kolesarke steze pa je urejen na mestu hišnega 
priključka, kjer se tudi začne robnik. 
Iz smeri jug (Trnovec) je posebna problematika, ker je naklon ceste na območju preko 9%, 
zato je predvidena kolesarska steza do konca obdelave, kjer je vzdolžni naklon vozišča 6% 
in omogoča normalni vklop v obstoječe vozišče. Na desni strani (začetek kolesarke steze) je 
urejen hišni priključek, preko katerega se izvede dostop do začetka kolesarske steze.  
Severni priključek, proti naselju Rečica je izveden tako, da se že v območju križišča kolesarje 
v celoti vodi na levo stran ceste, od tam naprej pa na mešano površino predvideno za 
kolesarje in pešce. Posebnost severnega priključka je, da obstaja možnost, da se 
rekonstrukcija ceste ne bo izvajala v enakem časovnem obdobju kot križišče, zato je končna 
ureditev delno prilagojena končni rešitvi. Na meji med projektoma sta locirana poljska 
priključka (levo in desno), kjer je v prvi fazi konec kolesarske steze. Rešitev se izvede tako, 
da se kolesarska steza zaključi v priključka. Začasno (do izgradnje ceste), se kolesarji vodijo 
obojestranko! 
 
Peš povezave: 
Glavna smer za peš promet je sever-jug in obratno. Na glavni prometni smeri (vzhod-zahod), 
je predvidena peš povezava do platoja avtobusnega postajališča, kjer se  zaključi. Vsled tega 
so prehodi za pešce predvideni samo na južnem in zahodnem kraku, s čemer zadovoljimo 
vse potrebe po prehodih pešcev preko vozišča. Prehodi preko vozišča so označeni, na 
mestih prehodov je izveden pogreznjen robnik z rampo v širini 1,00m, za zagotovitev 
prehodnosti za gibalno ovirane.  Posebnost je hodnik za pešce na zahodnem kraku, ki 
poteka vzporedno z kolesarko stezo po južni strani ceste. Na tem delu je več objekov, zato je 
smiselno, da se hodnik vodi do meje obdelave. Na južnem kraku je zaradi večjega 
vzdolžnega sklona ceste hodnik za pešce voden do meje obdelave, kjer se zaključi do meje 
obdelave.  
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5.12. Obstoječi gospodarski objekt 

 
Na območju zahodnega priključka se nahaja obstoječi gospodarski objekt, ki je dotrajan in je 
predviden za rušitev.  
 

5.13. Obstoječa nadstrešnica avtobusnega postajališča 

 
Obstoječi objekt avtobusnega postajališča se poruši in odstrani. Na mestu obstoječega 
objekta se teren rekultivira z 15cm debelo plasto humusa.  

5.14. Območje obstoječe ceste 

 
Nova lokacija krožnega križišča je postavljena tako, da se del nove ceste zgradi severno ob 
obstoječe trase. Na lokaciji obstoječe ceste se izvede rekultivacija terena z zazelenitvijo. 
Območje se uredi tako, da se na celotni površini do parcelne meje odstrani obstoječa 
asfaltna oziroma utrjena površina. Naredi se izravnava terena in zazelenitev. Ker je višinsko 
krožno križišče postavljeno v vkopu se na delu teh površin izvedejo nakloni proti sredini 
površine, kjer se izvede plitvi jarek za zbiranje morebitne zaledne vode. Na koncu teh jarkov 
se predvidijo vtočniki, ki so preko kanalizacijskega sistema speljani v Grušoveljsko strugo. 
Zaradi terena na tem območju, ki je prodnat se v večjem delu predvideva, da bodo zaledne 
vode poniknile, jarki z iztokom pa so izvedeni kot previdnostni ukrep s katerim preprečimo 
prelivanje vode na cestišče ali okoliške objekte v primeru večjega naliva.  
 

5.15. Hišni priključki 

Hišni priključek v A2 – desno: 
Omenjeni priključek se nahaja praktično na začetku ureditve zahodnega priključka v krožno 
krožišče. Na tem mestu se obstoječa cesta v horizontalni smeri praktično ne spreminja, 
višinkso pa se pomakne za nekaj centimetrov nižje. Takšen pomik je iz stališča priključka 
ugoden, ker je celotno dvorišče objekta nižje od obstoječe ceste. Ker se niveleta priključka 
spreminja je predvidena zamenjava vozišče konstrukcije na označenem območju.  
 
Hišni priključek v A4 – desno: 
Priključek se nahaja na mestu, kjer se začne denivelirana kolesarska steza in pločnik. 
Višinsko in trasno  se priključek prilagodi na predvideno cesto, ker pa je nova cesta na tem 
mestu nižja od obstoječe, je nova rešitev prometno boljša od obstoječe. Prehod na 
kolesarsko stezo in pešpot se izvede preko pogreznenjenega robnika.  
 
Hišni priključek v B1 – desno: 
Obstoječi hišni priključek se trasno in niveletno prektično v celoti ohrani. Ker je predviden 
začetek kolesarske poti, se na tem mestu izvede pogreznjen robnik.  
 
Hišni priključek v B4-levo: 
Priključek se nahaja v neposredni bližini ločilnega otoka na južnem priključku levo. Izvedba 
priključka je preko pogreznjenega robnika  (3cm).  
 
Poljski priključek v C3 –desno in levo: 
Na mestu meje obdelave krožnega križišča se izvedeta dva poljska priključka, ki sta 
namenjena za dostop do kmetijskih površin na levi desni strani ceste. Priključka sta zaradi 
svoje lokacije primerna, da se na tem mestu s priključkom zaključi robnik, hkrati pa se na tem 
mestu izvede vklop v obstoječe stanje, v kolikor se bo izvedla samo prva faza celotnega 
projekta.  
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6. ODVODNJAVANJE 
 
Skladno z geološkim geomehanskim poročilom je ugotovljeno, da je na celotnem območju 
projektirane ceste ugoden teren za ponikanje, zato je v največji meri predvidena disperzna 
odvodnja ceste. Ker pa je praktično na celotnem  območju križišče višinsko v vkopu ni 
mogoče zagotoviti disperzne odvodnje, zato se na območju robnikov izvede kontrolirana 
odvodnja z iztokom v Grušoveljski potok.  Območje, kjer se nahaja obstoječa cesta se 
rekultivira. Podrobnejši opis ureditve se nahaja v načrtu odvodnjavanja, ki je sestavni del 
tega projekta.  
 

7. KOMUNALNI VODI 
 
Za predmetno lokacijo so bili pridobljeni projektni pogoji za vse evidentirane komunalne vode 
na območju obdelave: 
 

- EE – Prostozračni daljnovod 20kV, upravljalec ELEKTRO CELJE 
- EE – Prostozračni nizka napetost 0,4kV, upravljalec ELEKTRO CELJE 
- TK vod –, upravljalec Telekom 
- KRS vod – upravljalec Elektro Turnšek 
- Vodovod – upravljalec JKP Komunala Mozirje 

 

7.1. EE vodi 

 
Direkcija republike Slovenije za infrastrukturo želi preurediti križišče RENEK “regionalnih cest 
R1-225/1248 RADMIRJE – MOZIRJE, R3-751/5507 NIZKA – REČICA OB SAVINJI IN JP 
767350 ZA NASELJE TRNOVEC v krožišče. Vsled navedenega bo preurejena tudi 
komunalna infrastruktura.  
V podjetju DOB Inženiring d.o.o. izdelujemo načrte preureditve EEO 0,4 -20kV (načrt 13-
BD/1-292EEO), ureditve javne razsvetljave krožišča (načrt 13-BD/1-292) ter ureditve javne 
razsvetljave izven krožišča – 2.faza (načrt 13-BD/1-292JR). 
 
Osnova za načrt ureditve EEO krožišča je projekt PZI št: 1124A (Lineal d.o.o.). 
 
V projektu »izven krožišča« posegi v EEO niso predvideni. 
 
Kot rečeno, predmetni načrt obdeluje ureditev EEO (elektroenergetsko omrežje) 0,4kV iz TP 
Rečica – Renek 20/0,4kV ter EEO20kV – DV Savina – odcep Trnovec. 
 
Trenutno je obstoječe EEO 0,4kV speljano deloma prosto-zračno – po lesenih in bet. 
drogovih. Posegamo samo v NN izvod  »NIZKA«, ki posega na področju obdelave. 
 
Za potrebe izgradnje EEO in JR so bili izdani naslednji dokumenti:  
 
Za potrebe izgradnje JR oz. obnove EEO so bili izdani naslednji dokumenti:  
 
- Projektni pogoji št.:530530, z dne 05.03.2009 (Elektro Celje d.d.), 
- Projektni pogoji št.:550241, z dne 04.02.2013 (Elektro Celje d.d.), 
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- Projektna naloga DRSC Številka: 37165-186/2008,Št. projekta: 08-0120 
  Datum: 13.05. 2011. 
- Projektna naloga DRSC Številka: 37165-186/2008,Št. projekta: 08-0120KRIŽ Renek 
(rondo)  Datum: 13.05. 2010. 
 
Vsi navedeni dokumenti so upoštevani pri izdelavi predmetnega načrta JR. 
Terenski ogled je bil opravljen dne 05.02.2013 s predstavnikom EC g.Soklin-om 
(nadzorništvo Nazarje). 
 
 

Predmet tega načrta je 

1) ureditev križanj obstoječih NN vodov 0,4 kV  s cesto (krožiščem), 

2) ureditev križanj obst. 20 kV DV s cesto (krožiščem), 

3) Javna razsvetljava je obdelana v ločenem načrtu 13-BD/1-292 in 13-BD/1-292JR 
(izven krožišča) 

 

Pregledna situacija navedenega je razvidna iz risbe EEO1. 

Naročnik rekonstrukcije predvidene ceste  in pripadajoče ureditve komunalnih vodov je 
Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija republike Slovenije za infrastrukturo, Tržaška 19, 1000 
Ljubljana. 

 

Investitor, upravljavec in lastnik vseh obravnavanih EE vodov je Elektro Celje d.d. Vrunčeva 
2a, 3000 Celje. 
 
 

7.1.1. EE SN vod 

 

SPLOŠNI OPIS IN LOKACIJA 

 Trasa predvidene ceste v km 6+300 križa  srednje-napetostni priključni daljnovod 20 
kV DV SAVINA, ODCEP TRNOVEC 

Glede na situacijo bo oporišče št.4 demontirano (oddaljenost samo 2m od predvidene ceste) 
in namesto njega postavljeno novo oporišče izven vozišča (označeno z »4*«). 

 Postavi se novi leseni drog »n12« v bet. podstavku z električnim in mehanskim ojačenjem 
(do sedaj samo električno ojačanje). 

Prav tako se zamenja obst. drog št. 5 z novim, saj na obstoječem ni mogoče izvesti 
mehanskega in električnega ojačanja. 

Situacija je razvidna iz risbe EEO2.2. 
 

OSNOVNI PODATKI 

oznaka objekta SN1 

naziv objekta 20 kV DV SAVINA, ODCEP TRNOVEC 

nazivna napetost 20 kV 

obst. tokovodniki 3 × 35/6 Al/Fe (max=80 N/mm2) 

predv. oporišča 2 × leseni drog Nd12m 

predv. izolacija 3*2*D205 

odstranitev Obst. drog št.4 in št.5 z opremo 

predvidena glavna dela - zamenjava lesenih drogov in obesne opreme (2 kos) 
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- premontaža obst. vodnikov Al/Fe s podaljševanjem po potrebi 

parcelne številke obstoječe 

 

POMEMBNO 
 

Na zahtevo Elektro Celje d.d. (glej projektne pogoje) je potrebno v križni razpetini 
ceste izvesti geodetske meritve varnostne višine omenjenega DV 20kV ter pozitivne 
rezultate dostaviti na Elektro Celje d.d. 

V primeru »negativnih rezultatov« je potrebno oporišča urediti tako, da se dosežejo 
»pozitivni rezultati« iz tč. 2.7 tega načrta.  

 
Izkopi v bližini stojnih mest nadzemnih elektroenergetskih SN vodov so nedopustni, 
ker bi bila s tem zmanjšana statična stabilnost. Z ozirom na to se morajo izkopi omejiti 
na razdaljo minimalno 5m. V zvezi s tem je potrebno omejiti doseg gradbenih strojev 
in njihovih delov tako, da ni možno približevanje istih v bližino tokovodnikov na 
razdaljo manjšo od 3 m. Na križanju regionalne ceste, avtobusnih postajališč in 
pločnika z DV 20 kV, je potrebno na oporiščih v tč. 4 in tč. 5 izvesti dodatno mehansko 
ojačitev, kar je v skladu s SIST EN 50423-1 (Nadzemni električni vodi za izmenične 
napetosti nad 1 kV do vključno 45 kV – l.del: Splošne zahteve-Skupna določila).  
 
Dela v bližini delov pod napetostjo 
  
Zaradi vključevanja novih kablovodov v EEO se bodo dela izvajala tudi v oz. v bližini 
elektroenergetskih objektov. Pri tovrstnih delih mora izvajalec del upoštevati ukrepe, 
ki jih predpisuje njegov delodajalec Varnostna navodila za delo na elektroenergetskih 
postrojih, zato ti varnostni ukrepi niso posebej navedeni. 
Izvajalec del mora upoštevati naslednje varnostne ukrepe: 
  

-Izvajalec del sme opravljati dela na EE objektih/postrojih v bližini naprav pod 
napetostjo samo po navodilih in neposrednim nadzorom pooblaščene osebe 
upravljavca postroja (Elektro Celje d.d.). 

-Dela sme pričeti šele ko je izdano dovoljenje za delo. 
-dela v bližini naprav oz. delov pod napetostjo se lahko izvajajo šele, ko so 

zagotovljene predpisane varnostne razdalje oz. deli pod napetostjo zavarovani 
pred neposrednim dotikom. 

-vsa dela se morajo izvajati v brez-napetostnem stanju z upoštevanjem pet 
varnostnih pravil po sledečem vrstnem redu: 

1. izklopi in vidno loči naprave pred napetostjo iz vseh smeri 
2. prepreči ponovno vključitev 
3. ugotoviti brez-napetostno stanje 
4. izvesti ozemljitev in kratkostično povezavo naprav 
5. ograditi mesto dela od delov, ki so ostali pod napetostjo 

  
Pod električnim vodom se lahko opravlja delo s strojem le takrat, če je zagotovljena 
varnostna razdalja ali če je električni vod (omrežje, daljnovod) v brez-napetostnem 
stanju.  
  
Pri gradbenih in drugih neelektrotehniških delih, ne glede na to kje se izvajajo (delo z 
dvigali, gradbenimi stroji in pri raznih montažnih in transportnih delih), morajo biti 
upoštevane naslednje najmanjše varnostne razdalje približevanja delom pod 
napetostjo, glede na nazivno napetost. 
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Dela na višini 
  
Uporaba lestve 
  
Za dostope in sestope z višine ter občasna dela je dovoljena uporaba brezhibnih 
prislonilnih lestev. Izdelani morajo biti po standardu SIST EN 131. 
Pred začetkom del morajo biti preizkušane in pregledane. Zagotovljeno mora biti, da 
delavec ob morebitnem zdrsu z lestve ne pade v globino več kot 4 m.  
  
Lestve morajo biti postavljene, tako da segajo 1 m preko roba naslona in ne smejo biti 
daljše od 8 m. Kot naslona mora biti med 65 in 75 %. Naslanjanje lestev na kline (na 
vogalih stavb, itd..) ni dovoljeno. 
  
Iz lestve se lahko izvajajo le kratkotrajna dela pri katerih ni potreben večji napor 
delavca ter se uporablja lažje ročno orodje in manjša količina materiala, ki ne more 
povzročiti dodatnih nevarnosti za varnost in zdravje delavcev. Delavec mora ob tem z 
obema nogama stati na istem klinu. 
  
Dvižna košara 
  
Pri postavitvi dvižne košare na prometnem cestišču ali mestu, ki ovira promet, se 
mora kraj postavitve zavarovati z ustreznimi prometnimi znaki. V času premika dvižne 
košare se mora stalno paziti, da se z nobenim delom dvižne košare ali telesa ne udari 
ob mirujoči predmet (steber, konzolo, itd.). Obvezna je uporaba varovalne čelade in 
varnostnega pasu.  
  
Delavci, ki pomagajo pri delu in so v neposredni bližini (delovnem območju) dvižne 
košare, morajo uporabljati varovalno čelado.  
  
Prepovedano je premikanje vozila, ko je delavec v dvižni košari.  
  
Pri delu z dvižno košaro je treba upoštevati navodila proizvajalca. Dvižna košara se 
lahko uporablja samo za dvigovanje ljudi in se ne sme uporabljati za dvigovanje in 
vlečenje bremen. Dovoljena nosilnost oziroma istočasno dovoljeno število delavcev v 
košari mora biti označeno na ogrodju košare.  
Pred začetkom dela je potrebno dobro pregledati in ugotoviti brezhibnost košare ter 
da je postavljena v vodoravni legi in so fiksirani vsi stabilizatorji (podpore). 
  
Uporaba plezalk 
  
Pred vzpenjanjem na drog je potrebno preveriti stabilnost droga ter ga po potrebi 
sidrati iz vseh strani. 
  
Obvezna je uporaba plezalk ter varovalnega pasu z ustrezni pritrdilnim sistemom. 
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Obvezna je uporaba čelade. Prepovedano je zadrževanje ljudi pod mestom dela zaradi 
morebitnih padcev predmetov iz višine. 
  
Z uporabo plezalk se lahko izvajajo le kratkotrajna dela pri katerih ni potreben večji 
napor delavca ter se uporablja lažje ročno orodje in manjša količina materiala, ki ne 
more povzročiti dodatnih nevarnosti za varnost in zdravje delavcev. 
  
V primeru poslabšanja vremenskih razmer je potrebno dela nemudoma prekinit in 
sestopit iz droga. 

 

 

7.1.2. EE NN vod 

 

  SPLOŠNI OPIS IN LOKACIJA 

 v sektorju krožišča poteka  obstoječe prostozračno in zemeljsko NN omrežje TP Rečica 
Renek, NN izvod »Nizka«. 

 

Javna razsvetljava je obdelana v ločenem načrtu 13-BD/1-292 in 13-BD/1-292JR (izven 
krožišča) 

 

Glede na situacijo bo izvedena mehanska zaščita obst. podzemnih NN vodov, prestavitev 
obst. podzemnih NN vodov, pokablitev prostozračnega omrežja ter polaganje rezervne 
cevne kanalizacije pod krožiščem oz. posameznimi cestami. Situacije so razvidne iz risbe 
EEO2.1.  

 

OSNOVNI PODATKI 

 

naziv objekta NN1  

naziv objekta Pokablitev dela prostozračnega omrežja 

napajalna TP TP Rečica - Renek 

izvod »NIZKA« 

nazivna napetost 0,4 kV 

tip obst. vodnikov NFA2X 3*35+71,5 

tip predv. NN kabla NAYY-J 4*35+2,5 0,6/1kV 

predv. cevna 

kanalizacija 
1*PC-E/110 – pri križanju ceste 

predvidena oporišča / 

odstranitev 4 x leseni drog, 1 x betonski drog 

predvidena dela - odstranitev obst. prostozračnega NNO iz obst. drogov 

- demontaža obst. lesenih drogov (4kom) in bet. droga (1kom) 

- polaganje nadomestnega zemeljskega kabla (NAYY-J 4*35+2,5 
0,6/1kV ) in priključitev v KRO-OBST. na eni strani ter navezava na 
obst. zem. kabel na drugi strani (kabelska spojka) – v glavnem se 
koristi kabelski jarek javne razsvetljave 

 

parcelne številke obstoječe 
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naziv objekta NN2 

naziv objekta Mehanska zaščita kablov zaradi širjenja ceste (pločnik in kolesarska 
steza) 

napajalna TP TP Rečica - Renek 

izvod NIZKA 

nazivna napetost 0,4 kV 

tip obst. vodnikov NAYY-J 4*35(70) + 2,5 

tip predv. vodnikov obstoječi 

predv. cevna 

kanalizacija 
PC-E/110 – 53m - obbetonirano 

predvidena oporišča / 

odstranitev / 

predvidena dela -  Ročni odkop obst. NN kabla 

- Izvedba mehanske zaščite obst. NN kablovoda (po risbi EEO3)  

  z   obbetoniranjem. 

- Zasip kabelskega jarka z utrjevanjem in delnim planiranjem 

 

parcelne številke obstoječe 

 

 

naziv objekta NN3  

naziv objekta Polaganje cevi za kasnejše kabliranje prostozračnega omrežja tako 
NNO kot SNO 

napajalna TP TP Rečica - Renek 

izvod / 

nazivna napetost 0,4 kV, 20kV 

tip obst. NN kabla / 

tip predv. NN kabla / 

predv. cevna 

kanalizacija 

2*PC-E/160 – na vseh krakih krožišča  

9*PC-E/160 – na kraku v smeri »Rečica ob Savinji« 

predvidena glavna dela - prekop oz. podvrtanje ceste 

- polaganje cevi PC-E/160 v jarek oz. izvrtino 

- Obbetoniranje cevi (v primeru prekopa) 

- Zasip kabelskega jarka z utrjevanjem in delnim planiranjem 

 

parcelne številke obstoječe 

 

 

7.1.3. Javna razsvetljava 

 

Direkcija republike Slovenije za infrastrukturo želi preurediti križišče RENEK “regionalnih cest 

R1-225/1248 RADMIRJE – MOZIRJE, R3-751/5507 NIZKA – REČICA OB SAVINJI IN JP 
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767350 ZA NASELJE TRNOVEC v krožišče. Vsled navedenega bo preurejena tudi 

komunalna infrastruktura.  

V podjetju DOB Inženiring d.o.o. izdelujemo načrte preureditve EEO 0,4 -20kV (načrt 13-

BD/1-292EEO), ureditve javne razsvetljave krožišča (predmetni načrt 13-BD/1-292) ter 

ureditve javne razsvetljave izven krožišča – 2.faza (načrt 13-BD/1-292JR). 

JR izven krožišča (2.faza) je predmet  ločenega projekta. 

Osnova za načrt JR krožišča je projekt PZI št: 1124A (Lineal d.o.o.). 

Osnova za načrt JR izven krožišča je projekt PZI št: 1124B (Lineal d.o.o.). 

Kot rečeno, predmetni načrt obdeluje javno razsvetljavo. 

Trenutno je obstoječa JR speljana po nizkonapetostnem omrežju v lasti elektrodistribucije – 

dejansko je v križišču samo ena svetilka. Ker ne ustreza zakonodaji, bo obstoječa svetilka 

demontirana.  

 

Ker celotno krožišče (in tudi cesta v 2.fazi izgradnje) leži izven naselja, bo potrebno odpreti 

novo odjemno mesto - novo soglasje za priključitev (SZP) 3*20A, v lasti DRSI. 

OPOMBA: obstoječa svetilka je bila priključena na odjemno mesto JR v lasti občine Nazarje. 

 

Za potrebe izgradnje JR oz. obnove EEO so bili izdani naslednji dokumenti:  
 

 

- Projektni pogoji št.:530530, z dne 05.03.2009 (Elektro Celje d.d.), 

- Projektni pogoji št.:550241, z dne 04.02.2013 (Elektro Celje d.d.), 

- Aneks k projektnim pogojem št.:550241, z dne 15.02.2013 (Elektro Celje d.d.), 

 

- Projektna naloga DRSC Številka: 37165-186/2008,Št. projekta: 08-0120 

  Datum: 13.05. 2011. 

- Projektna naloga DRSC Številka: 37165-186/2008,Št. projekta: 08-0120KRIŽ Renek 

(rondo)  Datum: 13.05. 2010. 

 

Vsi navedeni dokumenti so upoštevani pri izdelavi predmetnega načrta JR. 

Terenski ogled je bil opravljen dne 05.02.2013 s predstavnikom EC g.Soklin-om 

(nadzorništvo Nazarje). 

 

Načrt 13-BD/1-292 obdeluje JR v prvi fazi izgradnje kar pomeni predvidena izvoda A in B ter 

prvi dve svetilki izvoda C skupaj z novim odjemnim mestom JR. 

 

Načrt 13-BD/1-292JR pa obdeluje drugo fazo JR, kar pomeni predviden izvod C – (razen 

svetilk C1 in C2). 
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Upoštevana bodo “Priporočila SDR CESTNA RAZSVETLJAVA” PR5/2-2000 in UREDBA 

O MEJNIH VREDNOSTIH SVETLOBNEGA ONESNAŽEVANJA OKLOLJA, URADNI 

LIST št.81, z dne 7.9.2007. 

 

Način razsvetljave 

 

Za razsvetljavo ceste in krožišča, bodo uporabljene svetilke tipa “LED”. Temu ustrezajo 

(za cesto) svetilke “LED 45”, tip LSL 45 (običajna redukcija), 7951lm,  z ravnim steklom, s 

katero dosežemo zahtevano usmerjenost svetlobe in omejitev bleščanja.  Za krožišče pa 

ustrezajo svetilke “LED 60”, tip LSL 60 (brez redukcije), 8712lm,  z ravnim steklom, s 

katero dosežemo zahtevano usmerjenost svetlobe in omejitev bleščanja.   

Svetilke “LED 45” bodo opremljene z LED svetlobnim virom 71W, svetilke “LED 60” 

bodo opremljene z LED svetlobnim virom 75W.    

Oboje svetilke bodo montirane na kandelabrih višine 10m. 

 

Opomba: Podane so ustrezne karakteristike svetilk – točni tipi so podani zaradi 

svetlobnotehničnega izračuna v prilogi načrta. 

 

 

Uporabiti je možno katerokoli svetilko na območju EU, katera po svetlobnotehničnih 

karakteristikah ustreza svetilkam uporabljenih v svetlobno tehničnem izračunu. 

 

Svetilke bodo razvrščene enostransko, povprečne medsebojne razdalje bodo znašale 

pri normalnem profilu 30m (enostransko), posamezna odstopanja pa so zaradi 

prilagoditve razmeram na terenu. 

 

7.2. TK vodi 

 
Na obravnavanem področju potekajo naslednji kabli. 
- optični kabel MK 293 - FL Mozirje - FL Ljubno ob Savinji 
- krajevni kabel KKB5 - FL Rečica ob Savinji 
- krajevni kabel K6 - FL Rečica ob Savinji. 
 
Zaradi predvidene ureditve bo prizadeto obsotječe tk omrežje. Tako zanj predvidimo 
zaščitne ukrepe. 
Prizadeti bodo vsi kabli omenjeni v prejšnji točki. Zato bo potrebno zgraditi novo 
kabelsko kanalizacijo in uvleči nove kable ter jih v končnih jaških prevezati na obstoječe 
kable. 
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7.3. Meteorna kanalizacija 

 
Po naročilu DRSC je potrebno izdelati izvedbeni načrt rekonstrukcije krožnega križišča 
Renek in ureditve regionalne ceste R3-751/5507 od km 0,000 do km 0,500. 
Investicijsko se rekonstrukcija deli na križišče regionalnih cest in rekonstrukcijo R3 
ceste do naselja Rečica ob Savinji. S tem namenom sta izdelana dva projekta in sicer 
1124A (Rekonstrukcija križišča) in 1124B (Rekonstrukcija ceste). Projekta sta med 
sabo funkcionalno povezana tako, da se navezujeta eden na drugega, hkrati je pa 
možna dvofazna gradnja tako, da se najprej izdela samo krožno križišče.  
Predmet tega projekta 1124A je rekonstrukcija krožnega križišča z navezavo na vse 
priključne ceste. Načrt meteorne kanalizacije krožišča obravnava celostno odvodnjo 
padavinskih voda iz obravnavanega območja. S predmetno meteorno odvodnjo je 
urejena odvodnja zalednih voda s površin, ki tangirajo na cestišče, kot tudi odvodnja 
vseh tlakovanih površin znotraj obravnavanega območja. Znotraj območja obdelave je 
predvidena deloma disperzna odvodnja in deloma kontrolirana odvodnja padavinskih 
voda. končna dispozicija padavinskih voda je v Grušoveljsko strugo. 
 
Koncept in zasnova odvodnje 
Znotraj območja obdelave je predvidena deloma disperzna odvodnja, kjer pa le te 
terenske danosti ne dopuščajo smo predvideli kontrolirano odvodnjo. Predviden je 
kanalski sistem, ki ga sestavljajo trije nizi z skupnim iztokom v Grušoveljsko strugo.  
 
Znotraj območja obdelave je predvidena deloma disperzna odvodnja, kjer pa le te 
terenske danosti ne dopuščajo smo predvideli kontrolirano odvodnjo. Predviden je 
kanalski sistem, ki ga sestavljajo trije nizi z skupnim iztokom v Grušoveljsko strugo. 
 
Disperzna odvodnja  
S prečnimi in vzdolžnimi nakloni cestišča padavinsko vodo, ki se zbira na utrjenih 
površinah vodimo do roba vozišča, kjer se preko bankine steka na obcestni prostor, 
kjer lokalno ponikne.  
 
Kontrolirana odvodnja  
S prečnimi in vzdolžnimi nakloni cestišča padavinsko vodo, ki se zbira na utrjenih 
površinah vodimo do roba vozišča, kjer se ulovi ob robnikih ali v asfaltni muldi. Nato ob 
robniku ali po muldi steče do predvidenih požiralnikov in preko njih vstopi v kanalski 
sistem. Vsi požiralniki imajo vgrajene peskolove globine minimalno 0,50m. Iz 
požiralnikov padavinska voda po zveznih ceveh potuje do primarnih kanalskih nizov, ki 
vodijo do iztoka v Grušoveljsko strugo.  
 
Objekti za zaščito voda  
Čiščenje padavisnke odpadne vode z obravnavanega območja po veljavni slovenski 
zakonodaji ni potrebno. 

7.4. Vodovod 

Predmet tega načrta zajema izvedbo vodovodnih vej VOD-1, VOD-3 in VOD-2, ki 
potekata po trasi za predvideno gradnjo - rekonstrukcijo križišča Renek in ureditve 
regionalne ceste R3-751/5507. Vodovodni nizi VOD-1, VOD-3 in VOD-2 se navezujeta 
na projektiran vodovodni sistem ki spada k projektu - Vodooskrbe v porečju Savinje, ki 
ga izdeluje Projektivni biro Velenje.  
Projektirana voda sta zasnovana tako da se lahko razdelita na dve fazi gradnje skladno 
z projektom izgradnje krožišča (št. proj. 1124A-C) in projektom rekonstrukcije 
regionalne ceste R3-751/5507 (št. proj. 1124B-C)  
Vodovodni niz:  
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VOD-1; se začne na vzhodnem kraku projektiranega krožišča, kjer se navezuje na 
predviden vod iz projekta Vodooskrbe v porečju Savinje. Ter se nadaljuje ob severni 
strani projektiranega krožišča (št. proj. 1124A-C), vod se zaključuje na zahodnem kraku 
krožišča kjer se navezuje na predviden vodovodni sistem.  
VOD-3; se začne na vzhodnem kraku projektiranega krožišča, kjer se navezuje na 
projektiran VOD-1, ter se nadaljuje po južnem kraku projektiranega krožišča (št. proj. 
1124A-C), vod prečka obstoječ most in se zaključuje z navezavo na predviden 
vodovodni sistem. 
 
Tehnična rešitev znotraj območja obdelave predvideva izgradnjo naslednjih vodov:  

VOD-1;  
Vod VOD-1 (DUKTIL DN 150mm) se začne v vozlišču C00 (točka 1), kjer se navezuje 
na predviden vod (ni predmet tega načrta). V vozlišču C0 se na VOD-1 izvede 
nadzemni hidrant. V vozlišču C2 (točka 2) se na VOD-1 navezuje VOD-3 priključitev 
se izvede v tipskem betonskem jašku 2,0x2,0 m z vso potrebno armaturo, v jašku pa 
se izvede sekcijski zasun. Med vozliščema C5 in C6 vodovod križa cestno telo, 
severni priključni krak krožišča. Prečkanje se izvede v zaščitni jekleni cevi DN 250 mm 
in dolžine cca. 19 m. V vozlišču C6 (točka 3) se na vodovodni sistem priključuje VOD-
2 kjer se izvede tipski AB jašek 2,0 x 2,0 m z vso potrebno vodovodno armaturo oz. 
fazonskimi kosi. V vozlišču C34 (točka 7) se izvede razcep za tipski vodovodni jašek, 
ki bo izveden v sredini krožišča za potrebe zalivanja zelenice okrasnega dela krožišča 
ali morebitne fontane, ker razcep poteka pod krožiščem se cev zaščiti z jekleno 
zaščitno cevjo DN 250 mm in dolžine cca. 8,5 m.  
Vod VOD-1 se konča v vozlišču C29 (točka 5) kjer se navezuje na projektirani vod (ni 
predmet tega načrta). Vod VOD-1 poteka ob projektiranemu krožišču (št. 1124A-C)  
V vozliščiu C2 in C31 se izvede zračnik oziroma sekcijski zasun, v vozliščih C0, C6 
in C33 pa nadzemni oziroma blatni izpust.  
Na delih kjer vodovod poteka pod cestiščem se min. 1,30 m pod voziščem predvidi 
jeklena zaščitna cev primernih dimenzij.  
Vod VOD-1 sestavljajo cevi iz DUKTILA DN 150 mm (16 bar) s sidrnim spojem. 
Dolžina cevovoda znaša 185,0 m.  

VOD-3;  
Vod VOD-3 (DUKTIL DN 150mm) se začne v vozlišču C2 (točka 2), kjer se navezuje 
na projektiran VOD-1 priključitev se izvede v tipskem betonskem jašku 2,0x2,0 m z vso 
potrebno armaturo, v jašku pa se izvede sekcijski zasun. Med vozliščema C2 in PV0 
vodovod križa cestno telo, vzhodni priključni krak krožišča. Prečkanje se izvede v 
zaščitni jekleni cevi DN 250 mm in dolžine cca. 19 m. V vozlišču PV0 se na VOD-3 
izvede zračnik. Med vozliščema PV1 in PV2 vodovod prečka vodotok. Prečkanje se 
izvede z obesami na mostu.  
V vozlišču C42 (točka 6) se VOD-3 navezuje predviden vod (ni predmet tega načrta), 
kjer je tudi zaključek tega niza. Vod VOD-3 poteka ob projektiranemu krožišču (št. 
1124A-C)  
V vozliščiu PV0 se izvede zračnik v PE jašku z LŽ pokrovom.  
Na delih kjer vodovod poteka pod cestiščem se min. 1,30 m pod voziščem predvidi 
jeklena zaščitna cev primernih dimenzij.  
Vod VOD-3 sestavljajo cevi iz DUKTILA DN 150 mm (16 bar) s sidrnim spojem. 
Dolžina cevovoda znaša 79,0 m. 

8. POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE  
 
Izvajalec del je dolžan v max. možni meri izvajati dela mehanizirano, izbor 
mehanizacije pa podrediti tehnološkim in kvalitativnim zahtevam ter terenskim 
zmožnostim. Zahteve kvalitete kot so predpisane s Splošnimi in Posebnimi tehničnimi 
pogoji.  
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9. ZAKLJUČEK 
 
 

Projekt PZI vsebuje vse potrebne projektne rešitve za izvedbo objekta. Izdelan je na 
osnovi rešitev IDZ, projektne naloge, projektnih pogojev ter dogovorov z naročnikom na 
koordinacijskih sestankih. 
Vsa dela morajo biti izvedena v skladu s to dokumentacijo, tehnično pravilno ter v 
skladu s predpisi in standardi. Morebitna odstopanja od projekta se morajo reševati v 
dogovoru z geomehanikom, projektantom in nadzornim organom investitorja.  

 
 
 

Maribor, februar 2013     sestavil:  
 (recenzirano maj 2016)   Iztok Zabreznik 

 


