PZI za rekonstrukcijo kriziS€a Renek T.1.1

TEHNICNO POROCILO
k PZI Nacértu ceste

"wvEw v w

225/1248 Radmirje - Mozirje, R3-751/5507 Nizka re€ica ob Savinji in JP 767350

1.

3.

3.1.

za naselje Trnovec.

SPLOSNO

vvvvv

priklju¢ne ceste.

OBSTOJECE STANJE

vvvvv

v km 6+200, z regionalno cesto R3-751/5507 Nizka — Recica ob savinji v km 0+000 in
JP 767350 za naselje Trnovec.

Na JP 767350 poteka gradnja novega mostu preko Savinje, s katerim bo nastala nova
bila cesta pred nedavnim Ze obnovljena, zgradil se je tudi nov most preko potoka.
ObstojeCa cesta R3 do Recice ob Savinji je v slabem stanju. Horizontalni in vertikalni
elementi osi ne ustrezajo projektni hitrosti, zato je voZnja po tem odseku ceste
neudobna. Samo asfaltno vozis€e je predvsem po robovih razpokano, kar kaze na
neustrezno voziséno konstrukcijo oziroma preozke bankine. Sirina vozi§éa je cca 5,0m
oziroma manij, brez razsiritev v krivinah.

PROJEKTNE OSNOVE

Predhodna dokumentacija

Digitalni ortofoto, vir GURS
DMV, vir GURS
Geodetski posnetek, vir Geomatic
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PZI za rekonstrukcijo kriziS€a Renek T.1.2

3.2.

PROMETNI PODATKI

Podatke o prometnih obremenitvah na odseku R1-225/1248 Radmirje — Mozirje in R3-
751/5507 Nizka — Recica ob Savinji smo pridobili na Direkciji Republike Slovenije za
ceste (DRSC) in so iz leta 2011. Na osnovi navedenega so izracunane prometne
obremenitve za predvideno 20 letho dobo uporabe ceste.

3.2.1. Podatki o Stetju prometa

Stetje prometa je bilo izvedeno dne 04.12.2008 s strani upravljalca drzavne ceste.
Stetje se je izvajalo v 15-minutnih intervalih, loéeno po smereh in strukturi prometa.
Koni¢ne prometne obremenitve smo izraCunali na osnovi izvedenega $tetja. Jutranja
konica nastopi med 6.45 in 7.45 uro, popoldanska konica pa med 13.30 in 14.30 uro.
Opravljeno je bilo tudi Stetje peScev, katerih obremenitve so zanemarljivo majhne kar v

potrebno koni¢ne prometne obremenitve povecati z ustreznim faktorjem dolo¢enim iz
prometnih podatkov za leto 2007 ( Promet 2007). Faktor povecanja je znaSal 1.35 za
jutranjo konico in 1.28 za popoldansko konico.

3.2.2. Regionalna cesta R1-225/1248 Radmirje — Mozirje

Povpre¢na dnevna prometna obremenitev PLDP na odseku R1-225/1248 znaSa 5440
vozil/dan, po strukturi kot sledi:

- Osebna vozila 4788 x0,00003 = 0,14 prehodov
- Avtobusi 44 x 0,85 = 37,40 prehodov
- Lahka tovorna vozila 321 x 0,005 = 1,61 prehodov
- Srednja tovorna vozila 65 x 0,25* = 16,25 prehodov
- TeZka tovorna vozila 81 x1,35* = 109,35 prehodov
- Tezka tovorna vozila s 72 x1,25 = 90,00 prehodov
prikolico
SKUPAJ: = 254,75 preh. NOO 100 kN

*OP.: podatki iz meritev WIM

3.2.3. Regionalna cesta R3-751/5507 Nizka — Re€ica ob Savinji

Povpre€na dnevna prometna obremenitev PLDP na odseku R3-751/5507 znasa 1700
vozil/dan, po strukturi kot sledi:

- Osebna vozila 1310 x 0,00003 = 0,04 prehodov
- Avtobusi 50 x 0,85 = 42,50 prehodov
- Lahka tovorna vozila 150 x 0,005 = 0,75 prehodov
- Srednja tovorna vozila 60 x0,40 = 24,00 prehodov
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PZI za rekonstrukcijo kriziS€a Renek T.1.3

- Tezka tovorna vozila 50 x 0,90 = 45,00 prehodov
- Tezka tovorna vozila s 70 x1,25 = 87,50 prehodov
prikolico
SKUPAJ: = 199,79 preh. NOO 100 kN

3.2.4. Regionalna cesta R1-225/1248 Radmirje — Mozirje

V 20 letnem obdobju uporabe ceste to pomeni (po TSC 06.511:2009; Prometne
obremenitve, Dolocitev in razvrstitev) naslednjo skupno ekvivalentno prometno
obremenitev:

T2 = 254,75 x 27,27 x 365 x 0,5 x 1,08 x 1,40 x 1,02 = 1955303 = 2 x10° prehodov
NOO 100 kN

Pri izraunu skupnega povpreCnega Stevila prehodov NOO 100 kN so bili upostevani
sledeci faktoriji:

- faktor trajanja in pove€anja prometa (20 let, 3 % letna rast prometa) = 27,27

- faktor vpliva razdelitve na prometne pasove = 0,5

- faktor dinamiénih vplivov (za povprecne pogoje voznje) = 1,08

- faktor Sirine prometnih pasov (2,75 do 3,25) = 1,40 in

- faktor vpliva vzdolZznega nagiba nivelete = 1,02.

Izraunano prometno obremenitev v 20. letih uvr§€amo v razred skupine - tezka PO.

3.2.5. Regionalna cesta R3-751/5507 Nizka — Re€ica ob Savinji

V 20 letnem obdobju uporabe ceste to pomeni (po TSC 06.511:2009; Prometne
obremenitve, Dololitev in razvrstitev) naslednjo skupno ekvivalentno prometno
obremenitev:

T2 = 199,79 x 27,27 x 365 x 0,5 x 1,08 x 1,40 x 1,02 = 1533464 = 1,6 x10° prehodov
NOO 100 kN

Pri izraCunu skupnega povpreCnega Stevila prehodov NOO 100 kN so bili upostevani
sledeci faktoriji:

- faktor trajanja in pove€anja prometa (20 let, 3 % letna rast prometa) = 27,27

- faktor vpliva razdelitve na prometne pasove = 0,5

- faktor dinami¢nih vplivov (za povpre€ne pogoje voznje) = 1,08

- faktor Sirine prometnih pasov (2,75 do 3,25) = 1,40 in

- faktor vpliva vzdolZznega nagiba nivelete = 1,02.

IzraCunano prometno obremenitev v 20. letih uvr§€amo v razred skupine - srednja PO.
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3.3. GEOLOSKI GEOTEHNICNI OPISI

3.3.1. Geoloske in hidrogeoloske oshove

Sirse obravnavano obmocdje uvrs€amo med Pliokvartarne udorine, ki so nastale zaradi
vecfaznega neotektonskega ugrezanja. Sicer ozje obmocje uvr§€amo v enoto niZjega
reda, imenovano Zgornjesavinjska udorina. Nastala je verjetno v starejSem delu
pliocena, ko se je ozemlje ugrezalo, ugrezanije se je nadaljevalo Se v pleistocenu.
Obmocje Recice ob Savinji spada v prvi terasni nivo reke Savinje znotraj oligocenskega
terciarnega bazena. Osrednji del pokrivajo pliokvartarne usedline, ki jih zasledimo ob
reki Savinji s pritoki z bolj ali manj zaglinjeni in zameljeni prodni aluvialnimi nanosi
razlicnih debelin. V terasnem nivoju se je odlagal ve€inoma prod, pesek in glinasto-
pesCen material, ki je odloZen na oligocensko kamninsko podlago. Ponekod zasledimo
izredno kompakten sedimentni viozek to je kompakten zbiti grus¢. Te sedimente
povedini pokriva Se preperina - humusna plast.
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Slika 1: Geoloska karta obmoéja VIR OSNOVNA GEOLOSKA KARTA in Tolma¢ listov Ljubljana

3.3.2. Geografski in reliefni opis trase

Ureditev regionalne ceste R3-751/5507 Nizka-Recica ob Savinji, od km 0+000

naselja. Obmocje trase malo poseljeno, ve€ina so ob ceste kmetijske povrSine. Na
cesto se obojestransko navezujejo prikljucki lokalnih cest.

3.3.3. Podzemnain meteorna voda

Konkretni podatki o gibanju nivoja podzemnih vod na tem obmoc&ju nam niso na voljo,
ker ni na voljo opazovalnih objektov. Pri izvedbi sondiranja nismo zaznali vode.

Na obravnavani lokaciji na stiku med preperino in podlago prihaja do pretakanja
meteorne vode, odtok je zelo malo povrSinski, ve€ina pa se infiltrira, vendar pa je
precejanje odvisno od koli¢ine meteorne vode.
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Ponikanje je zagotovljeno na globini zameljenega proda, ki z globino prehaja v bolj
Cisto obliko . Pri dimenzioniranju ponikalnika naj se uposteva vodoprepustnost k = 5,6 x
102 m/s.

3.3.4. Geotehni¢ne lastnosti materiala

Glineno meljna zemljina
Klasifikacija po SIST EN IS0 14688-2:2004: saSi
To je svetlo rjava do siv peS¢en melj z vliozki prodnikov.
Ocenjene geotehniéne karakteristike:
- prostorninska teza: y=18 - 20 kN/m?

- strizna trdnost: ¢ =20-25° c=0-5kN/m2
- modul stisljivosti: My = 5-10 MN/m?
- kategorija izkopa: lll. (lahka zemljina)

Zameljen prod:
To so prodniki in grud¢i raznolike velikosti s ped€enim in meljnim vezivom.
Geotehni¢ne karakteristike:

- prostorninska teza:  y=21-23 KN/m?

-strizna trdnost: @ =29-35°c=0-5KN/m2
-modul stisljivosti: My = 17 - 25 MN/m?
-kategorija izkopa: . —1V.

3.3.5. KRITICNA PODROCJA
Na podrocju trase ceste R3-751/5507 Nizka-Recica ob Savinji ni obmocij, ki bi bila

kriti€éna glede pogojev projektiranja oziroma gradnje.
3.3.6. OPIS POGOJEV ZA PROJEKTIRANJE

3.3.6..1 Vrstain uporabnost materialov

Materiali pridobljeni z izkopi niso primerni za nasipanje, razen e gre za tamponsko
nasutje z vsebnostjo finih delcev manj kot 8% in nezameljenega re€nega proda iz
globjih izkopov za uporabo posteljice.

3.3.6..2 Nakloni brezin vkopov in nasipov

Pri ureditvi regionalne ceste R3-751/5507 Nizka-Recica ob Savinji niso predvideni vedji
vkopi in nasipi, ampak le v vi8ini izdelave voziséne konstrukcije. Ker je teren
predvidenje gradnje raven analiza stabilnosti ni potrebna.

3.3.7. OPIS POGOJEV ZA GRADNJO

3.3.7..1 Pogoji zaizvajanje zemeljskih del

Zahtevnih opravil pri izvajanju zemeljskih del ni priCakovati. Na obmocju je plast
slabonosilnih peS&enih glin debelejSa, zato je pri dimenzioniranju vozis€a potrebno
zagotoviti zadostno plast zmrzlinsko odpornega kamnitega agregata.
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Rezultati sejalne analize vzorca vzetega v sondaznem jasku J2 izkazujejo 2,66 % delez
finih delcev.

3.3.7..2 Pogoji zaizvedbo zgornjega ustroja

4.

4.1.

Za potrebe dimenzioniranja vozi§¢ne konstrukcije je bilo izvedenih ve¢ sondaznih
jaskov z meritvami Evd in CBR

Na obmodju, kjer je plast peS€enih glin debelejda, pa je pri dimenzioniranju vozid€a
potrebno zagotoviti zadostno plast zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala, v
primeru pojavljanja vode v izkopih ( v ¢asu izvedbe izkopov vode v njih nismo zaznali)
pa predlagam izdelavo locilne plasti z geotekstilom.

Rezultati meritev Evd v sondaznih jaskih.

Sondazni | Evd CBR (%) Planum
jasek (MPa) TSC 06.530
2009
Jasek J1 | 45,51 —17,7 Asfalt,
tamponsko

nasutje, reéni
prod, pescena
glina, zameljen
recni prod

Jasek J2 | 31,39 —10,7 Asfalt,
tamponsko
nasutje, recni
prod, zameljen
recni prod

Jasek J3 | 33,03 —11,5 Asfalt,
tamponsko
nasutje, reéni
prod, pescena
glina, zameljen
recni prod

Glede na rezultate meritev predlagam, da se voziS¢na konstrukcija dimenzionira na
CBR 11%.
Podatki o meritvah v sondazni jaskih so prilozeni v poglavju R.2.1. Meritve Evd.

TEHNICNE RESITVE

Splosno

prvega reda, severni prikljuCek je regionalna cesta tretjega reda, juzni prikljuCek pa je
lokalna cesta za naselje Trnovec. V fazi projektiranja se je pri€ela gradnja mostu preko

vvvvv

Savinje. Dejstvo, da so na desni strani Savinje naselja v katerih je skoncentriranih vec
Stran 6 od 33



PZI za rekonstrukcijo kriziS€a Renek T.1.7

4.2.

4.3.

obrtnikov iz lesarske industrije in prevoznistva je potrebno v maksimalni meri izboljSati
uporabnost juznega priklju¢ka. Zaradi teh dejstev se je celotna geometrija kroZnega

vvvvv

vkop, lokacija je pomaknjena proti severu, uvozno izvozni radiji so pa dodatno
preverjeni na prevoznost z priklopnikom.

Krozno kriziS¢e “Renek”
Osnova za izdelavo idejne zasnove kroznega krizis€a je bil idejni projekt kroznega
krizisCa (AP004-09, Appia d.0.0.). Za izdelavo tega elaborate so bile 3e enkrat
preverjene geometrijske karakteristike samega kriZis€a. Z novelacijo so se prilagodile
tako horizontalni kot vertikalni elementi samega kriziS€a. Bistvene razlike so v tem, da
je visinski potek juzne prikljuCne ceste sedaj maksimalno 9,35%, skladno z IdP pa je bil
11,6%. Dodatno je celotno krizis¢e pomaknjeno za cca 1,5m juzno, kar pomeni manjSe
posege na parcele na severni strani ureditve.
Podrobnejsi opis:
Horizontalni elementi kroznega kriziS¢a:
Zunanji premer kroznega krizis¢a: 36m
Notranji premer kroznega krizis€a: ~ 24m
Sirina povoznega dela: 1,5m
Stevilo prikljuckov: 4
Uvozni radiji v kriZiSCe: 14m
|zvozni radiji iz kriziSCa: 16m
§irina uvoz: 45-50m
Sirina izvoz: 50-55m
Vse dimenzije kroznega kriziS€a z uvoznimi in izvoznimi radiji so preverjene z
dinami¢nimi zavijalnimi krivuljami na prevoznost z merodajnim vozilom.
Vertikalni elementi kroznega kriZis¢a:
Zunaniji rob kroznega krizis¢a: Celotno kriziS¢e je viSinsko postavljeno tako, da
visi za 0,3% proti juznemu prikljucku.
Precni naklon voziS€a: Prec¢ni naklon voziSca je v celoti nagnjen 2,0% proti zunanjemu
robu vozisca.
Vzhodni prikljuéek OS A (Smer mozirje)

V smeri Mozija se ureja priklju€ek v dolzini 124m od zunanjega roba kroznega kriziSca.
Geometrijski elementi so prilagojeni obstojeCemu pre€nemu profilu vozis€a in projektni
hitrosti na omenjeni cesti.
Horizontalni elementi:

1. R=150m

2. PREMA

3. R=200m
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4. Prehodnica L =20m

5. Prehodnica L =20m

6. R =600m

7. Prehodnica L =30m (Na 8m prehodnice vklop v obstojece vozisce)
8. Prema

Vertikalni elementi:

1. Tangenta i=-2,00% (vozi$Ce kroznega krizis¢a)
2. Konkavna zaokrozitev R=1500m
3. Tangenta i =0,4%
4. Konveksna zaokrozitev R=5400m
5. Tangenta | = 0,07% (vklop na obstojeCe vozisce)
Preéni profil:
Sirina vozisca: 3,25m
Sirina bankine: 1,25m
Kolesarska steza — dvignjena z robnikom
Varnostna Sirina: 1,00m
Kolesarska steza: 1,00m
Berma: 0,50m

Kolesarska steza in hodnik za pesce — dvignjen z robnikom:

Varnostna Sirina: 1,00m
Kolesarska steza: 1,00m
Varnostna Sirina: 0,25m
Hodnik za peSce: 0,95m
Berma: 0,50m

Prec¢ni naklon:
Precni nakloni priklju¢ka so razvidni iz vzdolznega profila predmetne osi in pa
ureditvene situacije.

4.4. Zahodni prikljuéek OS A (Smer Radmirje)

Geometrijski elementi so prilagojeni obstojeCemu pre€nemu profilu vozis€a in projektni
hitrosti na omenjeni cesti.

vvvvv

1. R=300m

2. Prehodnica L = 30m ( na robu vklop v obstojece vozisce)
3. Prehodnica L = 30m

4. R=225m

5. Prema

Vertikalni elementi:
1. Tangentai=-1.48%
2. Konveksna zaokrozitev R=8000m
3. Tangentai=-1.84%
4. Konkavna zaokrozitev R=600m
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vvvvv

Precni profil:
Sirina vozisca: 3,25m
Sirina bankine: 1,25m
Kolesarska steza — dvignjena z robnikom
Varnostna Sirina: 1,00m
Kolesarska steza: 1,00m
Berma: 0,50m

Kolesarska steza in hodnik za peSce — dvignjen z robnikom:

Varnostna Sirina: 1,00m
Kolesarska steza: 1,00m
Varnostna Sirina: 0,25m
Hodnik za pesce: 0,95m
Berma: 0,50m

Prec¢ni naklon:
Precéni nakloni prikljucka so razvidni iz vzdolznega profila predmetne osi in pa
ureditvene situacije.

4.5. Severni prikljuéek OS C (Smer Recéica ob Savinji)

V smeri Recica ob Savinji se ureja priklju¢ek v dolzini 25m od zunanjega roba kroznega

vvvvv

projektni hitrosti na omenjeni cesti. ViSinski in horizontalni vklop je na meji obdelave s
projektom rekonstrukcije ceste.

vvvvv

1. Prema
2. R=400m

Vertikalni elementi:
1. Tangentai=-2,00%
2. Konkavna zaokrozitev R=800m
3. Tangentai=1.50%

Precni profil:
Sirina vozi$da: 3,00m
Sirina bankine: 1,00m
Kolesarska steza — dvignjena z robnikom
Varnostna Sirina: 1,00m
Kolesarska steza: 1,00m
Berma: 0,50m

Kolesarska steza in hodnik za peSce — dvignjen z robnikom:
Varnostna Sirina: 1,00m
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Kolesarska steza: 1,00m

Varnostna Sirina: 0,25m
Hodnik za pesce: 0,95m
Berma: 0,50m

Prec¢ni naklon:
Preéni nakloni priklju¢ka so razvidni iz vzdolznega profila predmetne osi in pa
ureditvene situacije.

4.6. Juzni priklju¢ek OS B (Smer Trnovec)

Geometrijski elementi so prilagojeni obstojeCemu pre¢nemu profilu vozi§¢a in projektni
hitrosti na omenjeni cesti. Visinski in horizontalni vklop je na mestu dilatacije obstojeCega
mostu preko potoka.

1. Prema
2. R=50m
3. Prema

Vertikalni elementi:
1. Tangentai=-2.00%
2. Konkavna zaokrozitev R =401 m
3. Tangentai=-9.36 %
4. Konkavna zaokrozitevi =453 m
5. Tangentai=6,34% (vklop na obstojeci most)

Precni profil:
Sirina vozisca: 3,00m
Sirina bankine: 1,00m
Kolesarska steza — dvignjena z robnikom
Varnostna Sirina: 1,00m
Kolesarska steza: 1,00m
Berma: 0,50m

Kolesarska steza in hodnik za peSce — dvignjen z robnikom:

Varnostna Sirina: 0,50m
Kolesarska steza: 1,00m
Varnostna Sirina: 0,25m
Hodnik za pesSce: 0,95m
Berma: 0,50m

Precni naklon:
Precni nakloni priklju¢ka so razvidni iz vzdolZznega profila predmetne osi in pa
ureditvene situacije.
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4.7. Karakteristi¢ni precni profil
Za dimenzioniranje se smiselno upoSteva Pravilnik za projektiranje cest:
Krozno kriziS¢e
Notranji povozni otok 1x 1,50 =150m
voziSce 1x6,00 =6,00m
- robnik viSine 15cm
varnostna Sirina 1x1,00 =1,00m
kolesarska steza 1x1,00 =1,00m
hodnik za peSce 1x1,20 =1,20m
berma 1x0,50 =0,50m
SKUPAJ =11,20 m
Priklju¢ne ceste glavne prometne smeri: (prikljuéek vzhod in zahod)
vozisée 2x3,25 =6,50m
- robnik viSine 15cm
varnostna Sirina 2x1,00 =2,00m
kolesarska steza 2x 1,00 =2,00m
hodnik za peSce 2x1,20 =2,40m
berma 2 x 0,50 =1,00m
SKUPAJ =13,90 m
Avtobusno postajalis¢e na glavni prometni smeri (samo desna prometna smer )
vozisSce 1x3,25 =3,25m
avtobusno postajalis¢e 1x 3,60 =3,60m
- robnik viSine 15cm
Cakalis¢e (plos¢ad) 1x2,00 =2,00m
varnostna Sirina 1x0,50 =0,50m
kolesarska steza 1x1,00 =1,00m
berma 2 x 0,50 =1,00m
SKUPAJ =11,35m
Priklju¢ne ceste stranske prometne smeri: (prikljuéek sever in jug)
vozisSce 2 x 3,00 =6,00m
- robnik viSine 15cm
varnostna Sirina 2x0,50 =1,00m
kolesarska steza 2x1,00 =2,00m
hodnik za peSce 2x1,20 =2,40m
berma 2 x 0,50 =1,00m
SKUPAJ =12,40 m

4.8. Konstrukcijski elementi:

Sestavni del projekta je elaborate dimenzioniranja vozi§¢ne konstrukcije v katerem je
podrobno obdelano poglavje vozid¢nih konstrukcij. V nadaljevanju je prikazan povzetek v

elaborate izbrane voziS¢ne konstrukcije.
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4.8.1. Regionalna cesta R1-225/1248 Radmirje — Mozirje

Novogradnja — rekonstrukcija na odseku R1-225/1248 Radmirje - Mozirje (po TSC
06.520:2009)

Za prevzem predvidene prometne obremenitve

T20= 1,7 x 108 prehodov NOO 100 kN
je po TSC 06.520:2009 (Projektiranje, Dimenzioniranje novih asfaltnih vozid¢nih konstrukcij)
predhodno potrebno vgraditi posteljico v debelini 20 cm (min. dosezeni CBR = 15 %) in
izvesti minimalno vozid¢no konstrukcijo s 15 cm debelo asfaltno krovno plastjo in 23 cm

debelo nevezano nosilno plastjo, kar pomeni debelinski indeks

dpotr. = 15 x 0,38 + 23 x 0,14 = 8,92 cm.

Ob upostevanju faktorjev ekvivalentnosti vgrajenih materialov predlagamo naslednjo
minimalno voziS¢no konstrukcijo (zgrajeno na posteljici), ki zagotavlja primerno nosilnost:

di ai aidi

obrabna plast bitumenskega betona

4 cm 0,42 1,68
AC 11 surf PmB 45/80-65 A2
nosilna plast bituminiziranega drobljenca

6 cm 0,35 2,10
AC 22 bin PmB 45/80-65 A2
nosilna plast bituminiziranega drobljenca

6 cm 0,35 2,10
AC 22 base B 50/70 A2
drobljenec D 22 25cm 0,14 3,50
posteljica iz zmrzlinsko odpornega kamnitega

25cm
materiala (min. CBR = 15 %)
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Skupaj: 66 cm 9,38

Dejanski debelinski indeks znasa: dge. = 9,38 cm > dpor.= 8,92 cm.

Odpornost proti uéinkom zmrzovanja

Predlagana vozis€na konstrukcija skupaj s posteljico (v debelini 25 cm), ki mora biti iz
zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala, bo zagotavljala tudi primerno zas$&ito proti
Skodljivim u€inkom heterogenega zmrzovanja:

41 cm (VK) + 25 cm (posteljica iz zmrzlinsko odpornega materiala) = 66 cm.

4.8.2. Novogradnja — razSiritev na odseku R3-751/5507 Nizka- Re€ica ob Savinji (po
TSC 06.520:2009)

Za prevzem predvidene srednje prometne obremenitve

T2 = 1,5 x 108 prehodov NOO 100 kN
je po TSC 06.520:2009 (Projektiranje, Dimenzioniranje novih asfaltnih vozis€nih konstrukcij)
predhodno potrebno vgraditi posteljico v debelini 20 cm (min. doseZeni CBR = 15 %) in
izvesti minimalno vozis¢no konstrukcijo s 14,5 cm debelo asfaltno krovno plastjo in 22 cm

debelo nevezano nosilno plastjo, kar pomeni debelinski indeks

dpotr. = 14,5 x 0,38 + 22 x 0,14 = 8,59 cm.

Ob upostevanju faktorjev ekvivalentnosti vgrajenih materialov predlagamo naslednjo
minimalno vozis¢no konstrukcijo (zgrajeno na posteljici), ki zagotavlja primerno nosilnost:

di ai ai di

obrabna plast bitumenskega betona
4cm 0,42 1,68
AC 11 surf B 50/70 A3
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nosilna plast bituminiziranega drobljenca

10 cm 0,35 3,50
AC 32 base B 50/70 A3
drobljenec D 22 25cm 0,14 3,50
posteljica iz zmrzlinsko odpornega kamnitega

30cm
materiala (min. CBR = 15 %)

Skupaj: 69 cm 8,68

Dejanski debelinski indeks znasa: dge. = 8,68 cm > dpor.= 8,59 cm.

Odpornost proti uéinkom zmrzovanja

Predlagana vozis€na konstrukcija skupaj s posteljico (v debelini 25 cm), ki mora biti iz
zmrzlinsko odpornega kamnitega materiala, bo zagotavljala tudi primerno za3c¢ito proti
Skodljivim u€inkom heterogenega zmrzovanja:

39 cm (VK) + 30 cm (posteljica iz zmrzlinsko odpornega materiala) = 69 cm > hmin

5. PROMETNA OPREMA

5.1. Horizontalna signalizacija:

Horizontalna signalizacija posreduje udelezencem v cestnem prometu kompletne informacije
in zahteve za pravilno voznjo in ukrepanje. Tvorijo jo vse barvane oznacbe na voziScu.
Lastnosti talnih oznacb morajo biti izdelane skladno s standardom SIST EN 1436:

- Drsnost (SRT); =45 mcd/1xm2 , razred S1,

- Noc¢na vidnost v suhih razmerah (RL); = 200 mcd/1xm2, razred R4

- Noc¢na vidnost v mokrih razmerah (Rw); 2 50 mcd/1xm2, razred RW3
- Dnevna vidnost v suhih razmerah (Qd); =2 160 mcd/1xm2, razred Q4
- Faktor svetlosti (8); = 0,40 mcd/1xm2 , razred B3.

Uporabljeni so naslednji elementi horizontalne signalizacije:
e vzdolzne oznacbe,
o neprekinjena vzdolzna &rta 5111 Sirine 15cm

o kratka prekinjena Crta 5123 (1/1) Sirine 15cm

o neprekinjena vzdolzna &rta 5111-3 Sirine 10cm (kolesarske steze)
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e prec¢ne oznacbhe,
o prekinjena Siroka prec¢na Crta 5212-1 (0.80 x 0.40m),
o prehodi za peSce 5231 (Sirine 0.50m in dolZine 3 m),
o prehodi za kolesarje 5232-1 (0.50/0.50m)

vvvvv

previeko za kolesarske steze »prometno rdece barve po RAL 3020 v Sirini
1m in debelini nanosa 3 - 5mm.

e druge oznac€be na voziS¢€u in drugih prometnih povrsinah,

o polja za usmerjanje prometa 5314-2 (Srafura pod kotom 30° z S$irino
vzporednih &rt 20 cm ter medsebojnim 60 cm razmakom)

o talne oznacbe rumene barve na avtobusnem postajalis¢u 5333

Sirina logilnih &rt na obravnavanih cestah znasa 15 cm na regionalni cesti R1-225
(Sirina vozisc¢a je 6,5m). NatanénejSa (mikro)lokacija in izvedba vseh talnih oznacb je

razvidna iz priloZene situacije M 1:500 in situacije 1:250.

5.2. Vertikalna signalizacija:
Kjer poteka trasa novoprojektiranih cest po Ze obstojeli trasi ceste, je potrebno demontirati

vse obstojeCe znake in table in jih nadomestiti z novimi v skladu s predlozenim projektom. Ta
signalizacija voznika opozarja, usmerja ter mu posreduje informacije in zahteve za pravilno
voznjo ter pravoCasno ukrepanje. Skladno s pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni
opremi na cestah (Ur. I. RS §t.99/2015) so vsi znaki razdeljeni v §tiri velikostne razrede.

Velikost znakov je odvisna od najvisje dovoljene hitrosti na cesti/odseku km/h.

Velikost znakov

Za obravnavano situacijo velja:

Trikotni znaki: stranica trikotnika 90 cm, 60 cm
Okrogli znaki: premer kroga 60 cm, 40 cm
Pravokotni znaki: 40/40 cm
Dopolnilne table: 60/25 cm, 40/25 cm
Tabla za oznacitev prom otokov: 30/60 cm

Dimenzije posameznih prometnih znakov so prikazane tudi v tabelah vertikalne signalizacije.

Za kaZipote 3403, in table 3410-1 se velikost doloCi za vsak znak posebej, glede na izbrano
velikost ¢rk.
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Oblika in barva znakov

Oblika in barva znakov je dolo¢ena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi
na cestah (Ur.l. RS &t. 99/2015) .

Povrsina prometnih znakov mora biti izdelana iz svetlobno odbojnih materialov skladno s
standardom SIST EN 12899-1 — Stalna vertikalna signalizacija; Stalni prometni znaki, katerih
zahteve glede svetlobno odbojnih lastnosti so odvisne od mesta postavitve prometnih
znakov, svetlobnih znadilnosti okolice, kjer so prometni znaki postavljeni, ter lokacije

prometne povrsine v prostoru.
Znaki so razdeljeni v tri razrede svetlobne odbojnosti povrSine znakov (RA1, RA2, RA3).

Prometni znaki na istem nosilcu morajo imeti enake svetlobno odbojne lastnosti.

Temelje se izvede iz cementnega betona C12/15in uporabo cementnih cevi dolzine 1.0 m in

cevi @30cm.

Izvedba prometnih znakov
Konstrukcija prometnega znaka mora skladno s standardom SIST EN 12899-1 glede

mehanske odpornosti dosegati naslednje minimalne zahteve:

- Faktor varnosti za obremenitve — razred PAF1

- Pritisk vetra — razred WL5

- Dinamicni pritisk pri €¢iS€enju snega — razred DSL1

- NajmanjSa dopustna deformacija pri upogibanju — razred TDB4

- Prebadanje znaka — razred P3

- Robovi plos¢e znaka — razred E2

Hrbtna stran prometnega znaka mora biti brez leska in vsebine.

Znak mora imeti na hrbtni strani identifikacijsko oznako skladno s SIST EN 12899-1. Oznaka
ne me biti svetlobno odbojna, namescena mora bit na spodnjem desnem delu znaka in mora

biti vidna pri postavljenem prometnem znaku.

Rob prometnega znaka mora bit pokrit z zas¢itnim kotnim profilom za ojaditev prometnega

znaka.

Za izdelavo vertikalne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali:
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- aluminijska ploCevina za podlago znaka, na katero se lepi svetlobno odbojna folija

- jeklo, antikorozivno — zas€iteno z vro€im cinkanjem za nosilne cevi in ogrodja,

objemke, portale, spodnje in vezne materiale.

Postavitev prometnih znakov

Najblizji rob znaka je oddaljen od zunanjega roba asfalta za minimalno 0.75m. Razdalja med
robom voziS€a in najbliZjo to¢ko oz. projekcijo najblizje totke prometnega znaka je
maksimalno 1.60m (Na lokacijah, kjer zaradi Sirine plo€nikov to ni mozno doseci, se uporabi
konzolna izvedba stebrov). Spodnji rob prometnih znakov je na visini 1.50 od viSine roba
asfalta v primeru znakov, kjer ni prisotnih pe$cev in na visini 2.25m, kjer so. Ce je vozi$ée
zavarovano z varnostno ograjo, mora biti vodoravna razdalja med ograjo in najblizjo to¢ko

oziroma projekcijo skrajne tocke prometnega znaka enaka delavni Sirini varnostne ograje.

Lokacije prometnih znakov je toéno doloCena v situaciji M 1:500, stacionaZza oz. lega pa

navedena v tabelaricnem pregledu vertikalne signalizacije.

5.3.  SMERNIKI
Postavitev smernikov je potrebna na obmocjih brez hodnikov za peSce in kolesarje, kjer ni

predvidena jeklena varnostna ograja. V primeru postavitve JVO se na odbojnik pritrdijo

svetlobni odsevniki.

Cestni smerniki se postavijo z:

- odmikom od roba voziSéa 0,75m,

- viSino nad robom vozi$¢a 0,75m in

- na medsebojni razdalji, ki je odvisna od horizontalnih in vertikalnih elementov ceste,
skladno s pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ur. I. RS

8t.99/2015), kar je prikazano v spodniji tabeli:

Tabela 1: Razdalje med cestnimi smerniki

Srednji polmer
horizontalne krivine (v m)

Srednji polmer vertikalne
krivine (v m)

Razdalja med smerniki (v m)

<100 <250 <10
> 100 - 300 > 250 - 800 <15
> 300 -400 > 800 - 1500 <20
> 400- 500 > 1500 - 3000 <25
> 500 > 3000 <50
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5.4. VARNOSTNE OGRAJE (JVO):
V obmodju nevarnih mest (potek ceste v nasipu, stebri javne razsvetljave ipd.) se predvidi

postavitev jeklenih varnostnih ograj (JVO).

DolZina ter vrsta ograje je dolo¢ena v skladu s TSC 02.210:2012, ki dolo¢a pogoje in nacin
postavitve varnostnih ograj na javnih cestah.

Na obravnavanem obmodju se za zavarovanje stebrov javne razsvetljave in zaradi poteka
ceste v nasipu uporabi jeklena varnostna ograja (JVO) z nivojem zadrZevanja N2 in delovnim
pomikom do 1,7m (W5).

Nevarna mesta kjer so predvidene jeklene varnostne ograje se nahajajo na regionalni cesti
R1-225/1248 Radmirje — Mozirje. Glede na PLDP (znasa 5440 vozil/dan) na omenjeni cesti
je potrebna dolzina JVO na polni viSini pred nevarnim mestom 32m in za nevarnim mestom

16m. DolzZina zaklju¢nega elementa na naletni in zaklju¢ni strani pa 12m.

Steber javne razsvetljave, ki predstavlja nevarno mesto se nahaja v km 6+168 desno, JVO
na tem mestu je dolZine le 24m, zaklju€nice pa so dolge 4m, saj zaradi blizine prilkljuckov v
katerih se za¢ne oz zakjuci JVO daljSa izvedba ni mozna.

Prav tako se v km 6+354 levo nahaja steber javne razsvetljave, ki ga varujemo z JVO. Zaradi
majhne oddaljenosti zaCetka plo¢nika in stebra javne razsvetljave je zaklju€nica na zakljucni
strani dolga le 4m. V nadaljevanju (vklopitev v obstojeCe stanje) pa se naveze na Ze
obstojeco JVO.

Na desni strani od km 6+360 dalje se predvidi JVO, saj cesta poteka v nasipu, zaklju¢nica na
naletni strani je dolga 12m, v nadaljevanju (vklopitev v obstoje€o stanje) pa se na vezZe na ze
obstojeco JVO.

Pritrditev svetlobnih odsevnikov na odbojnik jeklene varnostne ograje se predvidi na nacin,

kot je to predvideno za postavitev cestnih smernikov, opisano v prejSnjem poglavju.

5.5. ELEMENTI ZA ODPRAVO ARHITEKTONSKIH OVIR:

Elementi za odpravo arhitektonskih ovir so predvideni, saj je na vseh prehodih za peSce
predviden pogreznjen robnik ter klan€ina za invalida.

5.6. UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA:

V skladu s »TSC 03.800:200 naprave in ukrepi za umirjanje prometa Ur.list RS §t. 118-
2000« smo predvideli naslednje ukrepe za umirjanje prometa:

- Locilni otok na mestih prehodov za pesce in kolesarje v sklopu kroZznega krizis¢a.

Uporabljeni ukrepi so dejansko povsem obi¢ajni ukrepi kanaliziranja prometnih tokov v
kroziS€u in kot taksni tudi uporabljeni.
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5.7. UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA:

5.7.1 Taktilne oznake v pomo¢ slepim in slabovidnim osebam:

Taktilne oznake delimo glede na funkcijo v ve€ razli€nih skupin in sicer:

Vodilne oznake, ki slepemu nakazejo blizajoCi se prehod za peSce, ter sluzijo vodenju po
prostoru; (bela, rebrast raster)

opozorilne oznake, ki naznanjajo, da se priblizujemo prehodu €ez cesto, stopnicam itd,
kontrastne oznake, (temna, gladka), sluZijo za vizualni kontrast v pomo¢ slabovidnim
osebam ter tipni kontrast v pomo¢ slepim osebam; Kontrastne oznake v obmocju asfaltnih
povrsin niso potrebne, saj asfalt s svojo teksturo in barvo zagotavlja zadosten kontrast glede
na bele taktilne oznake.

5.7.2 Geometrijske lastnosti taktilnih plos¢

Geometrijske lastnosti ploS¢ so dolo¢ene s standardom SIST ISO 21542:2016 (stopi v
veljavnost junija 2016).

5.7.3 Uporabljeni materiali taktilnih plo§¢

Betonske ploS&e se polagajo v pesek 0/4 debeline 5 cm na dobro utrjeno podlago ali na
mestih vecje obremenitve v mikroarmiran podlozni beton debeline 10 cm. Stiki med taktilnimi
plos€ami se zatesnijo s trajno elasti€no zmesjo, stiki med betonskimi plo§€ami in asfaltno
povrsino se zatesnijo s bitumenskim trakom.

izdelane s hladno brizgano strukturno plastiko.
Zivljenjska doba nanosov iz strukturne plastike je priblizno 3 leta, v odvisnosti od
obremenitev, zato je vsake 3 leta potrebna obnova nanosov.

5.7.4 Vgradnja

Plosce se vgradijo tako, da je osnovna povrsina plosce poravnana z okoliskim asfaltom, da
lahko dezevnica nemoteno odteka. Cepki oz. rebra so dvignjeni nad okoli§ko povrsino.
Podlaga pod ploS€ami mora biti ustrezno utrjena in izravnana, da se ploS¢e ne posedajo.

5.7.5 Postavitev taktilnih oznak

Princip postavitve taktilnih oznak predvideva najprej orientacijo slepe osebe ob zgradbah oz.
ob robniku. V obmogju prehoda slepi zazna zacetek vodenja. Ce slepi sledi nakazani smeri
lahko varno precka prehod Cez cesto, ter varno nadaljuje pot na plo¢niku, saj ga taktilne
oznake vodijo do najblizjega smiselne orientacijske tocke.
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5.8. STATICNI IZRACUN POLPORTALA PROMETNE OPREME

Zasnova konstrukcije polportala

Glavno nosilno konstrukcijo sestavljata steber in konzolni nosilec iz standardnih 3katlastih
profilov, na katerega se pritrdi ozna¢evalna tabla.
Steber je s sidrno plos€o togo vpet v AB temelj, katerega spodnji rob se izvede na globini min.
80 cm pod nivojem novega terena.
Izbrani osnovni material nosilne konstrukcije je konstrukcijsko jeklo S235. Uporabljeni so
standardni jekleni profili. Posamezni konstrukcijski sklopi so izdelani v kosih, primernih za
prevoz in montaze z normalnimi prevoznimi in dviznimi sredstvi.
Varjeni spoji med elementi se izvedejo v obratu, na mestu izdelave so vsi spoji vijaeni (vijak
+ podlozka).
Vsi jekleni deli konstrukcije so protikorozijsko zasc€iteni z vro¢im cinkanjem. Vsa mehanska
obdelava (rezanje, varjenje, vrtanje lukenj,..) mora biti kon€ana pred izvedbo protikorozijske
zasdite. Zahteve za protikorozijsko zas¢ito z vro€im cinkanjem:

- minimalni nanos 76 mikrona

- povprecni nanos 86 mikrona

Detajli pritrjevanje tabel na portal so tipski.

Spoj med jekleno konstrukcijo in temeljem je vijaten. Temelj je izveden iz armiranega
betona, z razSirjeno peto in zoZenim betonskim nastavkom, na katerem se vgradi jeklena
sidrna plosc€a s sidri za pritrjevanje pete stebra z enako sidrno plosco. Za izvedbo veljajo
enake tolerance kot za obi¢ajne jeklene/AB konstrukcije.

Objekti so analizirani s pomocjo programa:

- SCIA ENGINEER; programski paket za stati¢ni izraCun kompleksnih mesanih konstrukcij po
metodi kon¢nih elementov. Program omogoca avtomatsko mrezenje elementov ter zgostitev
mreze, kjer je potrebno. Preraun konstrukcije je mozno izvesti po dveh metodah — direktne
reSitve ali iterativne reSitve. Za dimenzioniranje jeklenih elementov je upoStevan standard
SIST EN 1993.

Konstrukcija polportala je izraCunana in dimenzionirana v celoti po EC / EN predpisih.

Geometrijske lastnosti nosilne konstrukcije

V staticnem modelu za izraCun jeklene konstrukcije smo upostevali naslednje geometrijske
lastnosti stebra s konzolnim nosilcem:
- konzolni nosilec L=3,80 m, steber H=3,80 m.

Obremenitve na steber/nosilec
V izraunu smo upoStevali obremenitve zaradi lastne teZe stebra in nosilca, lastne teze

oznacevalnih tabel in nosilne podkonstrukcije ter obremenitev vetra.
Uporabljeni so bili naslednji standardi:
. SIST EN 12899-1:2008
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Lastna teza

Lastna teza konstrukcije je upostevana po dejanskih karakteristikah geometrijskih prerezov z
upostevanjem mase za jeklo p = 7850 kg/m?.
Gt =785 kama

Stalna koristna obtezba

Teza oznadevalne table:
G=015¥N/ ;-2,60m=0395N/y,

Spremenljiva obtezba — veter/pluzenje snega

V skladu s standardom SIST EN 12899-1 in navodili iz Tehni¢nih pogojev za prometno
signalizacijo smo ob upo$tevanju velikosti oznagevalne table, Awne<12m? , ter polozaja table
ob voziScu, dolodili obtezbo vetra.

Dinamicni vpliv snega na oznacevalno tablo zaradi pluZzenja lahko zanemarimo, saj je spodniji
rob table v vseh primerih na visini min. 2,50 m nad terenom.

Za izraCun kombinacij smo uporabili razred PAF 1 oz. varnostni faktor za stalno obtezbo
1,20 in za spremenljivo obtezbo 1,35.

Dimenzije temeljev polportala

Dolocili smo dimenzije AB temeljev, ki prenaSajo vse predvidene obremenitve in ne
presegajo racunskih napetosti v temeljnih tleh.

V nadaljevanju je prikazan izraun oz. preveritev temelja po Projektnem pristopu 2 za
ugodno in neugodno delovanje obremenitev za drenirano stanje.

Armatura za temelj polportala:

Za temelj izberem minimalno armaturo:

Agpin = 0,26-Z.p .4 oziroma ne manj kot Aomin =0,0015-b-d

Fyre
214/115
b =100 cm — obe smeri
d =285cm
Form = 2,9 MPa
fyie = 500 MPa ‘ ‘ ‘ ‘
1 —T" -
Notdnts
obe smeri

Agmin =026 2210085 = 12,82 ™/, 1 = izberem $14/115 cm (133957, 1)
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Kontrola nosilnosti sidrne plosce in vijakov na stiku temelj-steber

Nosilni jekleni stebri polportala so iz vro€e cinkanih votlih profilov 200/200/8 mm. Geometrija
stebrov je definirana v posebnem nacrtu. Za izni€enje drobnih neravnin betona je pod sidrno
plos¢o stebriCa na vgrajeno sidro potrebno najprej privijaciti matico in na njo postaviti sidrno
plos¢o s stebrom. S spodnjimi maticami je nato mogoce uravnavati naklon stebra. Kon€ana
pritrditev je dosezena z zgornjimi maticami in podlozko pod njo. Kontaktno ploskev med
betonom temelja in sidrno plos€o je potrebno izravnati z izravnalno malto. Temeljna ploskev
je na vrhniji strani dimenzij 60/60 cm.

Material
kl _ kN _ kN
Jeklo S235, }3 =235 m; fu = 35@

Vijaki M16, kvalitete 8.8

d=16mm; dy=18mm; A.,=157cm?; A=201cm?
fyu = 640 MPa...napetost tecenja

fup =800 MPa .. natezna trdnost

frra = 90,4 kN ...projektna natezna nosilnost

fora = 70,2 kN ...projektna strifznanosilnost

Sidrna plos¢a
plo€evina kvalitete S235, dimenzij 400/400/20 mm
Sidrna plosca je togo vpeta na steber votlega profila dimenzij 200/200/8 mm

Beton temelja
C25/30
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Tension force: (+Tension, -Compression)

Anchor Tension force Shear force Shear force x =~ Shear force y
1 62.560 1.563 0.000 -1.563
2 62.560 1.563 0.000 -1.563
3 0.000 1.563 0.000 -1.563
4 0.000 1.563 0.000 -1.563
5 0.000 1.563 0.000 -1.563
6 62.560 1.563 0.000 -1.563
7 26.660 1.563 0.000 -1.563
8 26.660 1.563 0.000 -1.563
bUIT]pIHb.‘:iUH
&
3 g
¥
7
Tension
&l
1 8

Fy max = 62,56 kN

fomax = 1,56 kN

Kontrola natezne nosilnost vijaka M16 8.8

ft,Eﬁ' = Ft,mﬂ:r =62,5kN < ft,r-r:.! =90,4 EN

Kontrola strizne nosilnosti vijaka M16 8.8

fors = 1,56 kN < f,,4 = 70,2 kN

Kontrola strizne in natezne nosilnosti vijakov

foEa ftEa

+ =1

fz:,rri 14- fr,rd

002+049=1
051=1
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Odpornost plo¢evine proti preboju vijaka

to 2 foral

ﬂ.ﬁ-'ﬁ'fu'dm)
Yoz

ty = 20mm = iy min = 10,0mm

Grafiéni prikaz sidranja

2000

O
P

O
O_
O

200.0 2000

Coordinates Anchor [rmm]

Anchor X ¥ c, c,, c, Ty Anchor X ¥ C, [ c,
1 -150 -150 50 450 150 450 5 1] 150 300 3o 450
2 150 -150 450 150 150 450 3] 1] -150 300 ana 150
3 -150 150 150 450 450 150 T -15 ] 150 450 00
4 150 150 450 50 450 150 ] 150 ] 450 150 00

Ocena vrednosti del (jeklena konstrukcija in AB temelj):
Nosilna konstrukcija za pritrditev table (brez DDV): 2.500,00 €
Skupaj (z 20% DDV): 3.000,00 €

V nadaljevanju porocila smo priloZili izpis iz programa za stati¢no analizo jeklene konstrukcije
in izpis iz programa za analizo sider.

Izpis iz programa za stati¢no analizo vklju€uje naslednje podatke:

karakteristike uporabljenih materialov,

karakteristike uporabljenih jeklenih profilov,

tabelari¢ni prikaz dobljenih reakcij v podporah,

postopek dimenzioniranja stebra in nosilca v skladu s standardom SIST EN 1993 za mejno
stanje nosilnosti (ULS),

koli¢ina jekla za glavne nosilne elemente.
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PROJEKTNE RESITVE

59. CESTA

vvvvv
vvvvvvvvvv

vvvvv

gradbene Sirine med robniki, medtem ko vodilna ¢rta ne poteka simetri¢no z potjo robnika.
Vse Sirine oziroma mozne poti vozila so bile dodatno preverjene z dinamicnimi zavijalnimi
krivuljami za merodajno vozilo. Za prevoznost je bil kriticen priklju¢ek jug-vzhod, zato se na
tem priklju¢ku predvideva dodatna razsiritev vozi§€a na desni strani. Skladno s preverbo za
prevoznost samega priklju¢ka dodatni pas ni potreben, vendar lahko ob neoptimalno izbrani
poti na tem mestu nastane pomanjkanje prostora. Zaradi tega se razSiritev izvede s
pogreznjenim robnikom in granitnimi kockami dimenzije 20/20/20cm. S tem se doseze da
dodatna razSiritev ni atraktivha za osebna, dostavna vozila in manj$a tovorna vozila, medtem
ko vecja tovorna vozila tudi ob nespretnosti ne zaidejo v teZzave.

Enako velja za notranji povozni otok Sirine 1,50m. Posebni pogreznjen povozni robnik v Sirini
35cm in 1,15m Sirok pas tlakovanja z granitnimi kockami dimenzije 20/20/20cm. Dodatni
povozni pas ni potreben za prevoznost z merodajnim vozilom, vendar pa lahko ob nespretni
vozniji z najvedjimi tovornimi vozili pride do potrebe po uporabi dodatnega pasu. Zaradi
neudobne voznje po tem delu je za vecino manjSih vozil ta pas neatraktiven za uporabo.
Locilni otoki na obmocju kroziS€a so obrobniceni z robniki viSine 12cm in tlakovani z
granitnimi kockami dimenzije 10/10/10cm. Tak$na ureditev omogoca kontrast glede na
voziS&e, kar je posebej pomembno ob slabsi vidljivosti. Enako tlakovanje se uporabi za
Robniki na celotnem obmocju so dvignjeni na viSino 15cm. To izhaja iz zahteve po varovanju
naleta na drogove javne razsvetljave. Zaradi tega ukrepa ni potrebna vgradnja jeklene
varovalne ograje.

5.10.  Avtobusno postajalisce

vvvvv

izvedba AP za hitrost 40 km/h brez povecanja obsega del. S tem se pa bistveno poveca
prometna varnost, saj je tako zagotovljena preglednost za hitrost 40 km/h.

Osnovni horizontalni elementi so zato skladno s pravilnikom o avtobusnih postajaliS¢ih

vvvvv

40km/h, zato ni potrebno, da je avtobusno postajaliS¢e postavljeno v niSi, ampak je lahko ob
cestiS¢u. Glede na to, da gre za cesto izven naselja je Sirina postajaliS¢a 3,6m. Plo$¢ad za
Cakanje je velikosti 2 x 9 m. Dostop za peSce je urejen iz severne in juzne strani preko

Na obeh postajalis€ih je predviden prostor za nadstreSnico standardne dimenzije 3,5x1,6m.
Precni naklon vozi§€a na avtobusnem postajaliS€u je 2,5% in nagnjen proti voziS¢u. Na stiku
z vozis¢em se uredi asfaltirana mulda, in glede na niveletni potek ceste litoZelezni poziralniki.
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5.11. Pes in kolesarski promet

Na obmocju ni obstojecih urejenih povrsin za pes in kolesarski promet. V sklopu gradnje
povezovalne ceste do naselja trnovec je predviden ploc¢nik za peSce, vendar do obstojeCega
mostu. Ker most preko potoka ni predmet tega projekta, tudi navezave na predviden plo¢nik
ni mogoce zagotoviti.
obdelave urediti povrsine za peSce in kolesarje ter ustrezno oznadciti vodenje ob in preko
predvidenih cest.
Ob¢ina ima v nacrtu v sklopu rekonstrukcije regionalne ceste proti Recici ob Savinji zgraditi
mesano stezo, namenjeno za kolesarje in peSce, ki bo potekala ob levi strani voziSca, torej

- Sever —jug, od naselja Trnovec proti Recici

- Vzhod — zahod, vzdolZ regionalne ceste (smer Mozirje — Radmirje in nazaj)

Kolesarke povezave:

povrsinah v smeri voznje vozil z predvidenimi oznacenimi prehodi za kolesarje preko
vozi§éa, na vseh prikljugkih in pogreznjenih robnikih na mestih prehodov. Sirina éakaliséa za
kolesarje je odmaknjena od kolesarske steze minimalno 2,00m, kar omogoc¢a voznjo mimo
tudi ¢e kolesar ¢aka pred prehodom. Sirine logilnih otokov so na $irsem delu minimalno
2,75m, kar omogoc¢a ustrezno varnost za kolesarije.

Iz smeri vzhoda (Mozirje) se kolesarka steza pri€ne s koncem avtobusnega postajalis¢a, kjer
se izvede vklop v cestno povrsino skladno z priporogili TSC 03.600 (2012). Sirina kolesarske
steze je 1,00m, s varnostnimi Sirinami (prosti profil) 0,25m na obeh straneh.

Iz smeri zahoda (Radmirje) se kolesarska steza vklopi nazaj na cesto enako, kot na vzhodni
strani z prehom dolzine 10m. Zacetek kolesarke steze pa je urejen na mestu hiSnega
prikljuCka, kjer se tudi za¢ne robnik.

Iz smeri jug (Trnovec) je posebna problematika, ker je naklon ceste na obmocju preko 9%,
zato je predvidena kolesarska steza do konca obdelave, kjer je vzdolZni naklon vozis€a 6%
in omogoc¢a normalni vklop v obstojeCe vozis€e. Na desni strani (zaCetek kolesarke steze) je
urejen hisni prikljucek, preko katerega se izvede dostop do zaCetka kolesarske steze.

v celoti vodi na levo stran ceste, od tam naprej pa na meSano povrSino predvideno za
kolesarje in peSce. Posebnost severnega prikljucka je, da obstaja moznost, da se

ureditev delno prilagojena koncni resSitvi. Na meji med projektoma sta locirana poljska
priklju€ka (levo in desno), kjer je v prvi fazi konec kolesarske steze. ReSitev se izvede tako,
da se kolesarska steza zaklju€i v priklju¢ka. ZaCasno (do izgradnje ceste), se kolesarji vodijo
obojestranko!

Pe$ povezave:

Glavna smer za pe$ promet je sever-jug in obratno. Na glavni prometni smeri (vzhod-zahod),
je predvidena peS povezava do platoja avtobusnega postajaliSca, kjer se zakljuci. Vsled tega
so prehodi za peSce predvideni samo na juznem in zahodnem kraku, s ¢emer zadovoljimo
vse potrebe po prehodih peScev preko vozis€a. Prehodi preko vozi§€a so oznaceni, na
mestih prehodov je izveden pogreznjen robnik z rampo v Sirini 1,00m, za zagotovitev
prehodnosti za gibalno ovirane. Posebnost je hodnik za peSce na zahodnem kraku, ki
poteka vzporedno z kolesarko stezo po juzni strani ceste. Na tem delu je ve€ objekov, zato je
smiselno, da se hodnik vodi do meje obdelave. Na juznem kraku je zaradi veCjega
vzdolznega sklona ceste hodnik za peSce voden do meje obdelave, kjer se zaklju€i do meje
obdelave.
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5.12. Obstoje€i gospodarski objekt

Na obmocju zahodnega priklju¢ka se nahaja obstojeci gospodarski objekt, ki je dotrajan in je
predviden za rusitev.

5.13. Obstojeca nadstresnica avtobusnega postajaliS¢a

Obstojeci objekt avtobusnega postajaliS€a se porusi in odstrani. Na mestu obstojeCega
objekta se teren rekultivira z 15cm debelo plasto humusa.

5.14. Obmocje obstojece ceste

obstojeCe trase. Na lokaciji obstojeCe ceste se izvede rekultivacija terena z zazelenitvijo.
Obmogje se uredi tako, da se na celotni povrsini do parcelne meje odstrani obstoje€a
asfaltna oziroma utrjena povrSina. Naredi se izravnava terena in zazelenitev. Ker je viSinsko
povrsine, kjer se izvede plitvi jarek za zbiranje morebitne zaledne vode. Na koncu teh jarkov
se predvidijo vtoc¢niki, ki so preko kanalizacijskega sistema speljani v GruSoveljsko strugo.
Zaradi terena na tem obmocdju, Ki je prodnat se v vecjem delu predvideva, da bodo zaledne
vode poniknile, jarki z iztokom pa so izvedeni kot previdnostni ukrep s katerim prepre¢imo
prelivanje vode na cestiSCe ali okoliske objekte v primeru vecjega naliva.

5.15.  Hisni prikljucki

Hisni prikljucek v A2 — desno:

Omenjeni prikljucek se nahaja prakti¢no na za¢etku ureditve zahodnega priklju¢ka v krozno
krozis€e. Na tem mestu se obstojea cesta v horizontalni smeri prakticno ne spreminja,
viSinkso pa se pomakne za nekaj centimetrov nizje. TakSen pomik je iz stali§€a prikljucka
ugoden, ker je celotno dvoriS€e objekta niZje od obstojeCe ceste. Ker se niveleta prikljucka
spreminja je predvidena zamenjava vozi$Ce konstrukcije na oznagenem obmocdju.

Hisni prikljucek v A4 — desno:

Prikljucek se nahaja na mestu, kjer se zaCne denivelirana kolesarska steza in plo¢nik.
Visinsko in trasno se prikljuek prilagodi na predvideno cesto, ker pa je nova cesta na tem
mestu niZja od obstojece, je nova reditev prometno boljSa od obstojee. Prehod na
kolesarsko stezo in peSpot se izvede preko pogreznenjenega robnika.

Hisni prikljuc¢ek v B1 — desno:
Obstojeci hiSni priklju¢ek se trasno in niveletno prekti¢no v celoti ohrani. Ker je predviden
zacetek kolesarske poti, se na tem mestu izvede pogreznjen robnik.

Hisni prikljuCek v B4-levo:
PrikljuCek se nahaja v neposredni blizini loCilnega otoka na juznem prikljucku levo. I1zvedba
priklju¢ka je preko pogreznjenega robnika (3cm).

Poljski priklju¢ek v C3 —desno in levo:

namenjena za dostop do kmetijskih povrsin na levi desni strani ceste. PrikljuCka sta zaradi
svoje lokacije primerna, da se na tem mestu s prikljuckom zakljuci robnik, hkrati pa se na tem
mestu izvede vklop v obstojece stanje, v kolikor se bo izvedla samo prva faza celotnega
projekta.
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6. ODVODNJAVANJE

Skladno z geolodkim geomehanskim porocilom je ugotovljeno, da je na celotnem obmocju
projektirane ceste ugoden teren za ponikanje, zato je v najvecji meri predvidena disperzna
mogoce zagotoviti disperzne odvodnje, zato se na obmodju robnikov izvede kontrolirana
odvodnja z iztokom v GruSoveljski potok. Obmocje, kjer se nahaja obstojeca cesta se
rekultivira. Podrobnejsi opis ureditve se nahaja v nartu odvodnjavanija, ki je sestavni del
tega projekta.

7.  KOMUNALNI VODI

Za predmetno lokacijo so bili pridobljeni projektni pogoji za vse evidentirane komunalne vode
na obmocju obdelave:

- EE - Prostozraéni daljnovod 20kV, upravljalec ELEKTRO CELJE

- EE — Prostozracni nizka napetost 0,4kV, upravljalec ELEKTRO CELJE
- TKvod —, upravljalec Telekom

- KRS vod — upravljalec Elektro Turndek

- Vodovod — upravljalec JKP Komunala Mozirje

7.1. EEvodi

vvvvv

R1-225/1248 RADMIRJE — MOZIRJE, R3-751/5507 NIZKA — RECICA OB SAVINJI IN JP
767350 ZA NASELJE TRNOVEC v krozis€e. Vsled navedenega bo preurejena tudi
komunalna infrastruktura.

V podjetju DOB InZeniring d.o.o. izdelujemo nacrte preureditve EEO 0,4 -20kV (nacrt 13-
BD/1-292EEOQ), ureditve javne razsvetljave kroziS€a (nacrt 13-BD/1-292) ter ureditve javne
razsvetljave izven kroziS¢a — 2.faza (nacrt 13-BD/1-292JR).

Vv v

Osnova za nacrt ureditve EEO kroZiS¢a je projekt PZI &t: 1124A (Lineal d.o.0.).

V projektu »izven krozis€¢a« posegi v EEO niso predvideni.

Kot re€eno, predmetni nacrt obdeluje ureditev EEO (elektroenergetsko omrezje) 0,4kV iz TP
Recica — Renek 20/0,4kV ter EEO20kV — DV Savina — odcep Trnovec.

Trenutno je obstojeCe EEO 0,4kV speljano deloma prosto-zratno — po lesenih in bet.
drogovih. Posegamo samo v NN izvod »NIZKA«, ki posega na podrocju obdelave.

Za potrebe izgradnje EEO in JR so bili izdani naslednji dokumenti:
Za potrebe izgradnje JR oz. obnove EEO so bili izdani naslednji dokumenti:

- Projektni pogoji §t.:530530, z dne 05.03.2009 (Elektro Celje d.d.),
- Projektni pogoji §t.:550241, z dne 04.02.2013 (Elektro Celje d.d.),
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- Projektna naloga DRSC Stevilka: 37165-186/2008,St. projekta: 08-0120

Datum: 13.05. 2011.
- Projektna naloga DRSC Stevilka: 37165-186/2008,St. projekta: 08-0120KRIZ Renek
(rondo) Datum: 13.05. 2010.

Vsi navedeni dokumenti so upostevani pri izdelavi predmetnega nacrta JR.
Terenski ogled je bil opravljen dne 05.02.2013 s predstavnikom EC g.Soklin-om
(nadzornistvo Nazarje).

Predmet tega nacrta je
1) ureditev krizanj obstoje€ih NN vodov 0,4 kV s cesto (kroziséem),
2) ureditev krizanj obst. 20 kV DV s cesto (kroziS¢em),

3) Javna razsvetljava je obdelana v loéenem naértu 13-BD/1-292 in 13-BD/1-292JR
(izven krozisca)

Pregledna situacija navedenega je razvidna iz risbe EEOL.

Naroénik rekonstrukcije predvidene ceste in pripadajoCe ureditve komunalnih vodov je
Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija republike Slovenije za infrastrukturo, Trzaska 19, 1000
Ljubljana.

Investitor, upravljavec in lastnik vseh obravnavanih EE vodov je Elektro Celje d.d. Vrun€eva
2a, 3000 Celje.

7.1.1. EE SNvod

SPLOSNI OPIS IN LOKACIJA

— Trasa predvidene ceste v km 6+300 kriza srednje-napetostni prikljucni daljnovod 20
kV DV SAVINA, ODCEP TRNOVEC

Glede na situacijo bo oporiS¢e $t.4 demontirano (oddaljenost samo 2m od predvidene ceste)
in namesto njega postavljeno novo oporis¢e izven vozis€a (oznateno z »4*«).

Postavi se novi leseni drog »n12« v bet. podstavku z elektricnim in mehanskim ojacenjem
(do sedaj samo elektricno ojacanje).

Prav tako se zamenja obst. drog §t. 5 z novim, saj na obstojeCem ni mogoce izvesti
mehanskega in elektricnega ojacanja.

Situacija je razvidna iz risbe EEO2.2.

OSNOVNI PODATKI

oznaka objekta SN1

naziv objekta 20 kV DV SAVINA, ODCEP TRNOVEC

nazivna napetost 20 kV

obst. tokovodniki 3 x 35/6 Al/Fe (omax=80 N/mm?)

predv. oporiééa 2 x leseni drog Nd12m

predv. izolacija 3*2*D205

odstranitev Obst. drog 5t.4 in §t.5 z opremo

predvidena glavna dela | - zamenjava lesenih drogov in obesne opreme (2 kos)
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- premontaZza obst. vodnikov Al/Fe s podaljSevanjem po potrebi

parcelne $tevilke obstojeCe

POMEMBNO

Na zahtevo Elektro Celje d.d. (glej projektne pogoje) je potrebno v krizni razpetini
ceste izvesti geodetske meritve varnostne viSine omenjenega DV 20kV ter pozitivne
rezultate dostaviti na Elektro Celje d.d.

V primeru »negativnih rezultatov« je potrebno oporiséa urediti tako, da se dosezejo
»pozitivni rezultati« iz té. 2.7 tega nacrta.

Izkopi v blizini stojnih mest nadzemnih elektroenergetskih SN vodov so nedopustni,
ker bi bila s tem zmanjSana stati¢na stabilnost. Z ozirom na to se morajo izkopi omejiti
na razdaljo minimalno 5m. V zvezi s tem je potrebno omejiti doseg gradbenih strojev
in njihovih delov tako, da ni mozno priblizevanje istih v blizino tokovodnikov na
razdaljo manjSo od 3 m. Na krizanju regionalne ceste, avtobusnih postajaliS¢ in
ploénika z DV 20 kV, je potrebno na oporiscih v t€. 4 in t¢. 5 izvesti dodatno mehansko
ojacitev, kar je v skladu s SIST EN 50423-1 (Nadzemni elektriéni vodi za izmeniéne
napetosti nad 1 kV do vkljuéno 45 kV — l.del: SploSne zahteve-Skupna dologila).

Dela v blizini delov pod napetostjo

Zaradi vkljuéevanja novih kablovodov v EEO se bodo dela izvajala tudi v oz. v blizini
elektroenergetskih objektov. Pri tovrstnih delih mora izvajalec del upostevati ukrepe,
ki jih predpisuje njegov delodajalec Varnostna navodila za delo na elektroenergetskih
postrojih, zato ti varnostni ukrepi niso posebej navedeni.

Izvajalec del mora upostevati naslednje varnostne ukrepe:

-lzvajalec del sme opravijati dela na EE objektih/postrojih v blizini naprav pod
napetostjo samo po navodilih in neposrednim nadzorom pooblaséene osebe
upravljavca postroja (Elektro Celje d.d.).

-Dela sme priceti Sele ko je izdano dovoljenje za delo.

-dela v blizini naprav oz. delov pod napetostjo se lahko izvajajo Sele, ko so
zagotovljene predpisane varnostne razdalje oz. deli pod napetostjo zavarovani
pred neposrednim dotikom.

-vsa dela se morajo izvajati v brez-napetostnem stanju z upostevanjem pet

varnostnih pravil po sledeéem vrstnem redu:

. izklopi in vidno lo¢i naprave pred napetostjo iz vseh smeri

. prepreéi ponovno vkljuéitev

. ugotoviti brez-napetostno stanje

. izvesti ozemljitev in kratkosti¢éno povezavo naprav

. ograditi mesto dela od delov, ki so ostali pod napetostjo

GO WON=

Pod elektricnim vodom se lahko opravlja delo s strojem le takrat, e je zagotovljena
varnostna razdalja ali ¢e je elektriéni vod (omrezje, daljnovod) v brez-napetostnem
stanju.

Pri gradbenih in drugih neelektrotehniskih delih, ne glede na to kje se izvajajo (delo z
dvigali, gradbenimi stroji in pri raznih montaznih in transportnih delih), morajo biti
upostevane naslednje najmanjSe varnostne razdalje priblizevanja delom pod
napetostjo, glede na nazivno napetost.
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Nazivna napetost Varnostna razdalja
do 1000 V 1000mm
nad 1 do 110 kV 3000mm
nad 110 do 220 kV 4000mm
nad 220 do 400 kV 5000mm

Dela na viSini
Uporaba lestve

Za dostope in sestope z visSine ter obasna dela je dovoljena uporaba brezhibnih
prislonilnih lestev. Izdelani morajo biti po standardu SIST EN 131.

Pred zacdetkom del morajo biti preizkusane in pregledane. Zagotovljeno mora biti, da
delavec ob morebitnem zdrsu z lestve ne pade v globino ve¢ kot 4 m.

Lestve morajo biti postavljene, tako da segajo 1 m preko roba naslona in ne smejo biti
daljSe od 8 m. Kot naslona mora biti med 65 in 75 %. Naslanjanje lestev na kline (na
vogalih stavb, itd..) ni dovoljeno.

Iz lestve se lahko izvajajo le kratkotrajna dela pri katerih ni potreben veéji napor
delavca ter se uporablja lazje roéno orodje in manj$a koli¢ina materiala, ki ne more
povzroéiti dodatnih nevarnosti za varnost in zdravje delavcev. Delavec mora ob tem z
obema nogama stati na istem klinu.

Dvizna koSara

Pri postavitvi dvizne koSare na prometnem cestiSéu ali mestu, ki ovira promet, se
mora kraj postavitve zavarovati z ustreznimi prometnimi znaki. V ¢asu premika dvizne
koSare se mora stalno paziti, da se z nobenim delom dvizne kosare ali telesa ne udari
ob mirujo€i predmet (steber, konzolo, itd.). Obvezna je uporaba varovalne ¢elade in
varnostnega pasu.

Delavci, ki pomagajo pri delu in so v neposredni blizini (delovhem obmo¢ju) dvizne
kosare, morajo uporabljati varovalno ¢elado.

Prepovedano je premikanje vozila, ko je delavec v dvizni kosari.

Pri delu z dvizno kosaro je treba upostevati navodila proizvajalca. Dvizna kosara se
lahko uporablja samo za dvigovanje ljudi in se ne sme uporabljati za dvigovanje in
vle€enje bremen. Dovoljena nosilnost oziroma isto€asno dovoljeno Stevilo delavcev v
kosari mora biti oznaéeno na ogrodju koSare.

Pred zacetkom dela je potrebno dobro pregledati in ugotoviti brezhibnost kosare ter
da je postavljena v vodoravni legi in so fiksirani vsi stabilizatorji (podpore).

Uporaba plezalk

Pred vzpenjanjem na drog je potrebno preveriti stabilnost droga ter ga po potrebi
sidrati iz vseh strani.

Obvezna je uporaba plezalk ter varovalnega pasu z ustrezni pritrdilnim sistemom.
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Obvezna je uporaba ¢elade. Prepovedano je zadrzevanje ljudi pod mestom dela zaradi
morebitnih padcev predmetov iz viSine.

Z uporabo plezalk se lahko izvajajo le kratkotrajna dela pri katerih ni potreben vedji
napor delavca ter se uporablja lazje roéno orodje in manjSa koli€ina materiala, ki ne
more povzroditi dodatnih nevarnosti za varnost in zdravje delavcev.

V primeru poslabsanja vremenskih razmer je potrebno dela nemudoma prekinit in
sestopit iz droga.

7.1.2. EENNvod

SPLOSNI OPIS IN LOKACIJA

— v sektorju kroZidCa poteka obstojeCe prostozraéno in zemeljsko NN omrezje TP Recica
Renek, NN izvod »Nizka«.

Javna razsvetljava je obdelana v loéenem nacrtu 13-BD/1-292 in 13-BD/1-292JR (izven
krozisc¢a)

Glede na situacijo bo izvedena mehanska zascita obst. podzemnih NN vodov, prestavitev
obst. podzemnih NN vodov, pokablitev prostozratnega omrezja ter polaganje rezervne
cevne kanalizacije pod krozis¢em oz. posameznimi cestami. Situacije so razvidne iz risbe
EEO2.1.

OSNOVNI PODATKI

naziv objekta

NN1

naziv objekta

Pokablitev dela prostozracnega omrezja

napajalna TP

TP Regica - Renek

izvod

»NIZKA«

nazivna napetost

0,4 kV

tip obst. vodnikov

NFA2X 3*35+71,5

tip predv. NN kabla

NAYY-J 4*35+2,5 0,6/1kV

predv. cevna
kanalizacija

1*PC-E/110 — pri krizanju ceste

predvidena oporis¢a

/

odstranitev

4 x leseni drog, 1 x betonski drog

predvidena dela

- odstranitev obst. prostozranega NNO iz obst. drogov
- demontaza obst. lesenih drogov (4kom) in bet. droga (1kom)

- polaganje nadomestnega zemeljskega kabla (NAYY-J 4*35+2,5
0,6/1kV ) in prikljucitev v KRO-OBST. na eni strani ter navezava na
obst. zem. kabel na drugi strani (kabelska spojka) — v glavhem se
koristi kabelski jarek javne razsvetljave

parcelne Stevilke

obstojece
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naziv objekta

NN2

naziv objekta

Mehanska zaScita kablov zaradi Sirjenja ceste (plo¢nik in kolesarska
steza)

napajalna TP

TP Redica - Renek

izvod NIZKA

nazivna napetost 0,4 kV

tip obst. vodnikov NAYY-J 4*35(70) + 2,5
tip predv. vodnikov obstojedi

predv. cevna

PC-E/110 — 53m - obbetonirano

kanalizacija
predvidena oporis¢a /
odstranitev /

predvidena dela

- Roc¢ni odkop obst. NN kabla

- lzvedba mehanske zascite obst. NN kablovoda (po risbi EEO3)
Z obbetoniranjem.

- Zasip kabelskega jarka z utrjevanjem in delnim planiranjem

parcelne Stevilke

obstojece

naziv objekta

NN3

naziv objekta

Polaganje cevi za kasnejSe kabliranje prostozratnega omrezja tako
NNO kot SNO

napajalna TP TP Recdica - Renek
izvod /

nazivna napetost 0,4 kV, 20kV

tip obst. NN kabla /

tip predv. NN kabla /

predv. cevna
kanalizacija

2*PC-E/160 — na vseh krakih kroziS¢a
9*PC-E/160 — na kraku v smeri »Rec€ica ob Savinji«

predvidena glavna dela

- prekop oz. podvrtanje ceste

- polaganje cevi PC-E/160 v jarek oz. izvrtino

- Obbetoniranje cevi (v primeru prekopa)

- Zasip kabelskega jarka z utrjevanjem in delnim planiranjem

parcelne Stevilke

obstojecCe

7.1.3. Javnarazsvetljava

vvvvv

R1-225/1248 RADMIRJE — MOZIRJE, R3-751/5507 NIZKA — RECICA OB SAVINJI IN JP
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767350 ZA NASELJE TRNOVEC v krozis€e. Vsled navedenega bo preurejena tudi
komunalna infrastruktura.

V podjetju DOB Inzeniring d.o.o. izdelujemo nacdrte preureditve EEO 0,4 -20kV (nacrt 13-
BD/1-292EEOQ), ureditve javne razsvetljave kroziS¢a (predmetni nacrt 13-BD/1-292) ter
ureditve javne razsvetljave izven kroziS€a — 2.faza (nacCrt 13-BD/1-292JR).

JRizven kroziS¢a (2.faza) je predmet loCenega projekta.

Vv v

Osnova za nacrt JR krozi$ca je projekt PZI st: 1124A (Lineal d.o.0.).

Osnova za nacrt JR izven krozi$c¢a je projekt PZI st: 1124B (Lineal d.o.0.).

Kot reCeno, predmetni nacrt obdeluje javno razsvetljavo.

Trenutno je obstojeCa JR speljana po nizkonapetostnem omreZju v lasti elektrodistribucije —

demontirana.
Ker celotno krozis€e (in tudi cesta v 2.fazi izgradnje) lezi izven naselja, bo potrebno odpreti
novo odjemno mesto - novo soglasje za prikljucitev (SZP) 3*20A, v lasti DRSI.

OPOMBA: obstojeca svetilka je bila priklju¢ena na odjemno mesto JR v lasti ob&ine Nazarje.

Za potrebe izgradnje JR oz. obnove EEO so bili izdani naslednji dokumenti:

- Projektni pogoji §t.:530530, z dne 05.03.2009 (Elektro Celje d.d.),
- Projektni pogoji §t.:550241, z dne 04.02.2013 (Elektro Celje d.d.),
- Aneks k projektnim pogojem §t.:550241, z dne 15.02.2013 (Elektro Celje d.d.),

- Projektna naloga DRSC Stevilka: 37165-186/2008,St. projekta: 08-0120

Datum: 13.05. 2011.
- Projektna naloga DRSC Stevilka: 37165-186/2008,St. projekta: 08-0120KRIZ Renek
(rondo) Datum: 13.05. 2010.

Vsi navedeni dokumenti so uposStevani pri izdelavi predmetnega nacrta JR.
Terenski ogled je bil opravlen dne 05.02.2013 s predstavnikom EC g.Soklin-om

(nadzornistvo Nazarje).

Nacrt 13-BD/1-292 obdeluje JR v prvi fazi izgradnje kar pomeni predvidena izvoda A in B ter

prvi dve svetilki izvoda C skupaj z novim odjemnim mestom JR.

Nacért 13-BD/1-292JR pa obdeluje drugo fazo JR, kar pomeni predviden izvod C — (razen
svetilk C1 in C2).
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Upostevana bodo “Priporodila SDR CESTNA RAZSVETLJAVA” PR5/2-2000 in UREDBA
O MEJNIH VREDNOSTIH SVETLOBNEGA ONESNAZEVANJA OKLOLJA, URADNI
LIST &t.81, z dne 7.9.2007.

Nacin razsvetljave

Za razsvetljavo ceste in kroziS€a, bodo uporabljene svetilke tipa “LED”. Temu ustrezajo
(za cesto) svetilke “LED 45”, tip LSL 45 (obi¢ajna redukcija), 7951Im, z ravnim steklom, s
katero dosezemo zahtevano usmerjenost svetlobe in omejitev bleS€anja. Za kroZis¢e pa
ustrezajo svetilke “LED 607, tip LSL 60 (brez redukcije), 8712Im, z ravnim steklom, s
katero dosezemo zahtevano usmerjenost svetlobe in omejitev bleS¢anja.

Svetilke “LED 45” bodo opremljene z LED svetlobnim virom 71W, svetilke “LED 60”
bodo opremljene z LED svetlobnim virom 75W.

Oboje svetilke bodo montirane na kandelabrih visSine 10m.

Opomba: Podane so ustrezne karakteristike svetilk — to€ni tipi so podani zaradi

svetlobnotehniénega izra¢una v prilogi nacrta.

Uporabiti je mozno katerokoli svetilko na obmo¢ju EU, katera po svetlobnotehni€nih

karakteristikah ustreza svetilkam uporabljenih v svetlobno tehniénem izrac¢unu.

Svetilke bodo razvrSéene enostransko, povpreéne medsebojne razdalje bodo znasale
pri normalnem profilu 30m (enostransko), posamezna odstopanja pa so zaradi

prilagoditve razmeram na terenu.

7.2. TKvodi

Na obravnavanem podrocju potekajo naslednji kabli.
- opticni kabel MK 293 - FL Mozirje - FL Ljubno ob Savinji
- krajevni kabel KKB5 - FL Recica ob Savinji

- krajevni kabel K6 - FL Recica ob Savinji.

Zaradi predvidene ureditve bo prizadeto obsotjeCe tk omrezje. Tako zanj predvidimo
zascitne ukrepe.

Prizadeti bodo vsi kabli omenjeni v prejSnji to¢ki. Zato bo potrebno zgraditi novo
kabelsko kanalizacijo in uvleci nove kable ter jih v kon¢nih jaskih prevezati na obstojeCe
kable.
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7.4.

vvvvv
vvvvv

vvvvv

vvvvv

prikljucne ceste. Naért meteorne kanalizacije krozis€¢a obravnava celostno odvodnjo
padavinskih voda iz obravnavanega obmodja. S predmetno meteorno odvodnjo je
urejena odvodnja zalednih voda s povrSin, ki tangirajo na cestiSCe, kot tudi odvodnja
vseh tlakovanih povrSin znotraj obravnavanega obmocja. Znotraj obmocja obdelave je
predvidena deloma disperzna odvodnja in deloma kontrolirana odvodnja padavinskih
voda. konéna dispozicija padavinskih voda je v GruSoveljsko strugo.

Koncept in zasnova odvodnje

Znotraj obmocja obdelave je predvidena deloma disperzna odvodnja, kjer pa le te
terenske danosti ne dopusc¢ajo smo predvideli kontrolirano odvodnjo. Predviden je
kanalski sistem, ki ga sestavljajo trije nizi z skupnim iztokom v GruSoveljsko strugo.

Znotraj obmocja obdelave je predvidena deloma disperzna odvodnja, kjer pa le te
terenske danosti ne dopuscajo smo predvideli kontrolirano odvodnjo. Predviden je
kanalski sistem, ki ga sestavljajo trije nizi z skupnim iztokom v GruSoveljsko strugo.

Disperzna odvodnja
S pre¢nimi in vzdolZnimi nakloni cestiS¢a padavinsko vodo, ki se zbira na utrjenih
povrsinah vodimo do roba vozis€a, kjer se preko bankine steka na obcestni prostor,
kjer lokalno ponikne.

Kontrolirana odvodnja

S pre¢nimi in vzdolZznimi nakloni cestiS¢a padavinsko vodo, ki se zbira na utrjenih
povrSinah vodimo do roba vozis¢a, kjer se ulovi ob robnikih ali v asfaltni muldi. Nato ob
robniku ali po muldi steCe do predvidenih poziralnikov in preko njih vstopi v kanalski
sistem. Vsi poZiralniki imajo vgrajene peskolove globine minimalno 0,50m. Iz
poziralnikov padavinska voda po zveznih ceveh potuje do primarnih kanalskih nizov, ki
vodijo do iztoka v Gru$oveljsko strugo.

Obijekti za zaSCito voda
CisCenje padavisnke odpadne vode z obravnavanega obmocja po veljavni slovenski
zakonodaji ni potrebno.

Vodovod
Predmet tega naérta zajema izvedbo vodovodnih vej VOD-1, VOD-3 in VOD-2, ki

regionalne ceste R3-751/5507. Vodovodni nizi VOD-1, VOD-3 in VOD-2 se navezujeta
na projektiran vodovodni sistem ki spada k projektu - Vodooskrbe v porecju Savinje, ki
ga izdeluje Projektivni biro Velenje.

Projektirana voda sta zasnovana tako da se lahko razdelita na dve fazi gradnje skladno
z projektom izgradnje krozis€¢a (8t. proj. 1124A-C) in projektom rekonstrukcije
regionalne ceste R3-751/5507 (&t. proj. 1124B-C)

Vodovodni niz:
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Vv v

VOD-1; se zaCne na vzhodnem kraku projektiranega kroziS€a, kjer se navezuje na
predviden vod iz projekta Vodooskrbe v porelju Savinje. Ter se nadaljuje ob severni
strani projektiranega krozisc¢a (t. proj. 1124A-C), vod se zaklju€uje na zahodnem kraku
kroziS€a kjer se navezuje na predviden vodovodni sistem.

VOD-3; se zacne na vzhodnem kraku projektiranega kroziS€a, kjer se navezuje na
projektiran VOD-1, ter se nadaljuje po juznem kraku projektiranega krozZis¢a (3t. proj.
1124A-C), vod preCka obstoje€ most in se zakljuCuje z navezavo na predviden
vodovodni sistem.

Tehni¢na reSitev znotraj obmocja obdelave predvideva izgradnjo naslednjih vodov:
VOD-1;

Vod VOD-1 (DUKTIL DN 150mm) se za¢ne v vozliséu COO0 (toc¢ka 1), kjer se navezuje
na predviden vod (ni predmet tega nacrta). V vozliSéu CO se na VOD-1 izvede
nadzemni hidrant. V vozli§éu C2 (tocka 2) se na VOD-1 navezuje VOD-3 priklju€itev
se izvede v tipskem betonskem jasku 2,0x2,0 m z vso potrebno armaturo, v jasku pa
se izvede sekcijski zasun. Med vozliséema C5 in C6 vodovod kriza cestno telo,
severni prikljuéni krak kroziS¢a. Preckanje se izvede v zaScitni jekleni cevi DN 250 mm
in dolzine cca. 19 m. V vozli§éu C6 (tocka 3) se na vodovodni sistem priklju¢uje VOD-
2 kjer se izvede tipski AB jasek 2,0 x 2,0 m z vso potrebno vodovodno armaturo oz.
fazonskimi kosi. V vozliséu C34 (toCka 7) se izvede razcep za tipski vodovodni jasek,
ki bo izveden v sredini kroZidCa za potrebe zalivanja zelenice okrasnega dela krozZis¢a
ali morebitne fontane, ker razcep poteka pod kroziS¢em se cev zaSciti z jekleno
zascitno cevjo DN 250 mm in dolzine cca. 8,5 m.

Vod VOD-1 se kon&a v vozliséu C29 (to¢ka 5) kjer se navezuje na projektirani vod (ni
predmet tega nacrta). Vod VOD-1 poteka ob projektiranemu krozis¢u (st. 1124A-C)

V vozli§éiu C2 in C31 se izvede zra¢nik oziroma sekcijski zasun, v vozliséih CO, C6
in C33 pa nadzemni oziroma blatni izpust.

Na delih kjer vodovod poteka pod cestiS¢em se min. 1,30 m pod vozis&em predvidi
jeklena za$citna cev primernih dimenzij.

Vod VOD-1 sestavljajo cevi iz DUKTILA DN 150 mm (16 bar) s sidrnim spojem.
DolZina cevovoda zna$a 185,0 m.

VOD-3;

Vod VOD-3 (DUKTIL DN 150mm) se zac¢ne v vozli§éu C2 (tocka 2), kjer se navezuje
na projektiran VOD-1 prikljuCitev se izvede v tipskem betonskem jasku 2,0x2,0 m z vso
potrebno armaturo, v jadku pa se izvede sekcijski zasun. Med vozli§éema C2 in PVO
vodovod kriza cestno telo, vzhodni prikljuéni krak krozis¢a. Preckanje se izvede v
za&citni jekleni cevi DN 250 mm in dolzine cca. 19 m. V vozli§éu PVO se na VOD-3
izvede zraCnik. Med vozliséema PV1 in PV2 vodovod pre¢ka vodotok. PreCkanje se
izvede z obesami na mostu.

V vozliséu C42 (tocka 6) se VOD-3 navezuje predviden vod (ni predmet tega nacrta),
kjer je tudi zakljucek tega niza. Vod VOD-3 poteka ob projektiranemu kroziS¢u (St.
1124A-C)

V vozligéiu PVO se izvede zragnik v PE jasku z LZ pokrovom.

Na delih kjer vodovod poteka pod cestiS¢em se min. 1,30 m pod vozis¢em predvidi
jeklena za$citna cev primernih dimenzij.

Vod VOD-3 sestavljajo cevi iz DUKTILA DN 150 mm (16 bar) s sidrnim spojem.
Dolzina cevovoda znasa 79,0 m.

POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE

Izvajalec del je dolzan v max. mozni meri izvajati dela mehanizirano, izbor
mehanizacije pa podrediti tehnoloSkim in kvalitativnim zahtevam ter terenskim
zmoznostim. Zahteve kvalitete kot so predpisane s SploSnimi in Posebnimi tehni¢nimi
pogoji.
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9. ZAKLJUCEK

Projekt PZI vsebuje vse potrebne projektne resitve za izvedbo objekta. I1zdelan je na
osnovi reSitev IDZ, projektne naloge, projektnih pogojev ter dogovorov z narocnikom na
koordinacijskih sestankih.

Vsa dela morajo biti izvedena v skladu s to dokumentacijo, tehni¢no pravilno ter v
skladu s predpisi in standardi. Morebitna odstopanja od projekta se morajo redevati v
dogovoru z geomehanikom, projektantom in nadzornim organom investitorja.

Maribor, februar 2013 sestavil:
(recenzirano maj 2016) Iztok Zabreznik
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